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nlage 7. Bugmeldebud) fitr die eingleifige Strede (u 18 . 15 I
Unloge 8. Bugmelbebud) fiir bdie 3me?gleiﬁﬁge EStrede %ﬁeﬁzfjg.] ig, 1' gﬁﬁﬁnttf'
Unloge 9. Dad Sdmieren ber Adyabiichfen nnbd bie Behandlung : .

warmgelaufener Wagena A ; .
Unlage 10. Borfdjriften fiber bie mnﬁitfiﬂi g}i_[bw ik % ﬂ[l[ge meines.

anberent explofionsgefiihrlidien Gegenjtindben (u . TR

- § 56) oL e s e
gﬂ}ﬂsﬂ s gﬂﬁrﬁn@t v E R 16 - § 1.
miage 1s.  Fabrberidht diber eine Qofomotiviabrt (desal. A g S
Wnige 13. Bafranmeifung fir Seiupagen f(c;lﬁl L 03}1_) 2 ally }___:.,._.génﬁalt und Geltungsbereid) der Fahroienfi-
Unlage 14, Melbung  bes Bugfiibrers ober Qofo molififirers ‘{ uorﬁﬁr;ﬁfﬂ_
{6“ § Eﬂ} i : ; T L "' - ; : : s
i v oo oo 18 (1) Die Fabhrdienftoorjdyriften enthalten die ivefentliden Bor=  Jnhatt
niage 16. Giiterwagenzettel fiir Arbeits-, Eilgiiter-, Giiter- und xiften itber bie mit der ;Befﬁrbemng ber Biige im Jujammens

Viekziige e 4 : -~ . v A :
4 ; v+ oL, 17ng {tebenden Dienftberrichtungen. Sie beruben auf der Cijen-
A:i:g: jﬁ ;’fﬁ"f"*ﬁ“l Jir D-, Eil-, Personen- und Schnellziige 195n-Ban- und Betriehsoronung, der Cifenbahn-Signalordnung,
i + Hijssignaleinrichtungen (2w § 58) . . . . . 17¢ Gifenbobn - Berfehrsordmung und der Militdr - Trandpoxt -
mage 18. Dienstvorschriften fir Reisen Allerhichster und gOWMMG: - o _

Hichster Herrschaften . . . . . . . . 19 Die au8 der Betriebsordnung iibernommenen Borjdriften
Abtirzungen. 1o mit einem Hinvetd auf die Stelle verjehen, me% fie i13"11*1] in
e : . eler Otbnung finden, und jo volljtandig iwiedergegeben, duf e2

g@. s gﬁ:ﬁgﬂfﬁf‘: Betriehs bt notig ift, fie bovt nadguidlagen. ’
(isctang, i den Diobilmadpungsfall beftehen auBerdem nod eingeiue

B0 = @ifmﬁﬂﬁﬂﬁgfgnﬂlﬂrbnung. B U e 3 - : i
=Y ! S | de Beftimmunaernt, die den Dienjtitellen sum Teil er|t bemm
EE@E’ 2 Efizﬁmggﬁﬁn;hfgggm sur Signalordnung. ﬁg;?i::&}z heerrt Eﬂlnﬁiitgﬁﬂfbut;g E;l'gef}ezj.f ! S
= =20 0ri= : ¥y
3p = Bugbilbungaplan. e L (2) Die in der Schrift diefer Beilen gedrudien Beftummungen wettungsbereid.
Sadverseimuie ten fiir bie in bem borgedrudten Berzerdhnis aufgefiihrien Eijen-
s Ces e e oo L .. ..., 1sibmen, und givar die in der bollen Vreite einer Seite gedrudten

eftimmungen fiiv Doupt- und Nebenbahnen,

e auf der linfen Dalfte einer | die auf der rechten Halfte einer
Seite mur fiiv Dauptbahnen, | Seite nux fiiv Nebenbalhuen.

- Die in der Schrift dieser Zeilen gedruckien Bestimmungen
nd Zusatzbestimmungen fiir die Oldenburgischen Staatseisen-

thnen und gelten, soweit nichts anderes bestimmt ist, nur fir
.E,mn Bereich.

. Die Fahrdienstvorschriften mebst Zusatzbestimmungen treten
iat Genehmigung des Grofherzoglichen Ministeriums der Finanzen
m 1. April 1914 in Kraft; die Ausgabe von 1907 wird auf-

ehoben.
| § 2.
Beamte.
(1) Wo im folgenden bon Beamten die Rede ift, find nicdht Beamte im Sinne
ber Fahrdlenjt:

mr bie Beamten im engeren Sinne, fondernt aud) die im Arbeiter- iy
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Db, AL

g 3. : Allgemeines.

verhaltnis ftehenben vereidigten oder verpflidhteten onen ge-

meint. Beiriebsbeamte find die in Anlage ffélﬁgefﬁbﬁge}:trgﬁeamign.

~(2) Ulle im Fabhrdienite tatigen Beamten follen fich beukt

igemetne 1617, DB Leben und Gejundbeit der Reifenden, fmie beEthBeamteﬁn

pidren ver  elbit, bon Der ficheren Fiihrung ded BVetriehs abbangt und daf

Peustrs. B @rcbqrfjeﬂ Des Betriehs jdhon durd geringfiigige Berftofe gegen

Die zu fetner Sandhabung erlaffenen Bor{dyriften gefahrdet werden

farm.  Die Beamten follen 3 fih sur Pilicht maden, die Bor-

{dhriften gemiffenhaft su befolgen, ihre Gefdhafte mit der dem Weien

be3 Eifenbabnbetriebs entipredhenden Rajdhheit, aber ohne iiber-

ftitrgung zu erledigen. Nt vereinten RKraften follen fie danad)

jtreben, Unregelmakigfeiten im Yaufe der Jiige Hintanzubalten.

. . (3) Die im Fabrdienjte tatigen Beamten haben im Dienjte
emme richtig gebende Uhr zu tragen (VBO. § 45 (6)).

Die Stationsvorstinde und die Bahnmeister haben sich oft

davon zu dberzeugen, dafi die unterstellten Bediensteten eine
richtig gehende Uhr tragen,

Bafnpotiseinige  (4) Sotveit dent im Fahrdienfte tatigen Beamten babnpolizeis
Befugnifie.  lide Befugniffe uibertragent find, Baben fie fich bei be?e’:tp Elf:.s-.:
ubung nady den in Anlage 1 toiedergegebenen Bejtimmungen des
?ﬁgﬁmgﬂt}ti‘: BO. 5uf 'ri;f;ten, LWegen der fiir bad Publifum

gen mungen {. dem in derfelben Anlage
ok e g 4 tjelben Anlage enthalteren

gintog® 2

83 _
Babnanlagen, : -

(1) Die Babnanlagen werden unte dhieden nad) fol D
frefert Strede und der Stationen (BLO. ? 6 (1)). e
... (2) Gtationen find bie Betriebsftellen, auf denen Fiige des
nﬁenﬁ:&;en %erfel;;g regelmafig anbalten. Stationen mit minde-
%mﬁé le" tf n e@ i ;%B-aztf)e B1"i'u:i ven offentlidden Berfehr verden als

ahnhofe, Stationen ohne folche Weichen als Haltepuntie bezeidinet
®9.5 6 ). s
rengen (3) A3 Grengen zivifden der freien Stredte und ben Stationen
;ﬁ;ﬁ&g Ht;e; gelten im allgemetnen bie Cinfabriignale
g und, o folde feblen, aber Ein-
Cationn. fabriveidhen borhanden find, die
| Tebteren, :

%ﬁﬁﬁﬂ pen hurcl}gebenhen @nnptg[fﬂgn gﬂﬁﬂfﬂ[‘; %ahnbﬂfg[ﬁie
und andere Anlagen, die iiber diefe Grenzen Hinausrei
gleidoohl als Stationdanlagen. F gen inaudueidyen, gelten

papt-und  (4) Dauptgleife find die Gleife, die von gejdlofienen Biigen
Rebenglelfe. m vegelmaBigen Betriebe befahren tverden, mit Ausnahme bdex
it bon eingelnen fofomotiven benubten Gleife. Die Hauptgleife
der freien Strede und ihre Fortfesung durdh die Bahnhofe find
durdjgehende Hauptgleife. Die durdigehenden Haupigleife gelten

Stationen.

Al gemeines. § 4, b.
audy im Bereihe der Daltepuntie ald8 Gleife der freien Strede.
Alle nicht u den Haubigleijen zablenden Gleife find Nebengleife
(BO. § 6 (4)). _
Sdmiliche Gleise werden mit arabischen Ziffern bezeichnet,
(5) Die durdhgehenden Hauptgleife einer sweigleifigen Bahn
{ind unbejchadet der Veftimmung iiber die Numerierung (4) fabr-
dienftlich nady der Fabrrihhung der die Gleife im regelmafigen
Dienjte befahrenden Jiige zu begeichnen, 3. B.:
,Olei8 Bremen— Oldenburg",
D. 1. bad Gleis, uug dem bie Biige in der Ridtung bon Bremen
nady Oldenburg fabren, und
Olei8 Oldenburg— Bremen,
D. 1. dad Bleis, auf dem die Fiige in der Ridjtung von Oldenburg
nad) Bremen fabren.

§ 4.
nterfdeidung der Buafolgefellen.

(1) Buafolgejtellen {ind alle Betriebsjtellen, die einen Streden-
abjdmitt begrengen, in den ein Bug nidt einfabren darf, bevor ihn
Der borausgefabrene Bug verlaffen Hat. Bugjolgeftellen, die nidt
Fu bn::n) ;ﬂaﬁnﬁﬁfﬂt (§ 3 (2)) gehoren, Geifen Blodijtellen (BO.
8§ 6 (3)).

(2) Bugmeldejtellen find die JBugfolgeftellen, auf denen e
moglich) ijt, Biige beginnen, enbigen, tvenden, freugen, itberfolen,
bon einem Daupigleid auf dad anbdere gelangen ober auf eine
abziveigenbe Babhnjtrede itbergehen zu lafien. Die Eisenbahn-
direktion Tarm aud) Bugfolgejtellen, bei denen feine diefer Boraus-
jebungen utrifit, su Bugmeldeftellen ecfliren. Die Jugmelde-
ftellen tverden im Fahrplanbuch bejonderd befanntqegeben.

§ b.
Sitge.

(1) Biige im Simme ber Fahrbienftooridriften (qejdhlofjene
Biige) find die auf die freie Strede iibergehenden, aud mehreren
dabrzeugen bejtehenden Biige, eingeln fahrenden Triebivagen und
Lofomotiven (BO. § 54 (1)).

(2) Auf den Dauptgleifen jtattfinbende Fabhrien zur ilber-
fithrung bon Wagen zwijdhen benadbarten Bahnhofen, nady LWert-
ftatten und gemwerbliden Anlagen werden al3 ﬁﬁezgaﬁeaﬁge
begeichnet.

(3) Fabrdienjtlih {ind zu unterfdeiden:

A. Regelmagig berfehrende Hiige, die nad) dem allgemeinen,

im Fabrplanbud) enthaltenen Fabrplane tdglih ober an
beftimmt Dbegeidneten Tagen zu fabrem find;

B. ©onbderziige, die nur auf befondere Anordbrung zu fahren

jmb (§ 64).

Bugfolge-
fiellen,
Blodijtellon.

Bugmelbes
ftefen,

Begriff bes
Juges,

Tibergabezug.

Tafhrbienfi=
Hde 1luters
fdeidung
ber Biige.




§ 5. Allgemeines.

Uber bie fabrdienftliche Behandlung der Riine Ded Militdr=
fahrplans ift befonbdere Bejtimmung getguﬁen. fr R
(4) Jeder Bug foll eine Nummer exbalien. Soweit Bor-
bex Bilge. l{nb Rachziige feine befondere Nummer Heformmen fonnen, elrﬁnI?;t
%%egg: b%%mgztermhe%ﬁ Dauptzugs den Beijah ,Brz” oder ,N3“.

re 2501= pder Nadhaiige werben ald exft i
aber Tz e g g erjter, giveiter u{@. Br;.

Perfonen- wnd (5) Die voriviegend der Perjonenbefdrderung dienenden i
hegjicis i gelten alg %éqmng{xge, Die Doriviegend der %&iﬁt&rﬁe{ﬁrnbe?rﬁtt?;
dientenden al3 utersuge, aud) wenn jene jur Giiterbeforderung,
E;Efe&gr ﬂ}eygfnenbe;igberung mitbernubt werdent. Aus den Dienit-

Drplanent 1t zu erfeben, zu welder Gathima ef

i 5%35 iy 5 & ng ein Sug geredhnet

egent der Benubung reiner Giifersitge sur Beidrderuna b
Perjonen i Ausnabmefillen vgl. ,@ifenbabnf%er{ngeninﬁf. ol
.. (6) Die Perfonensiige (im iveiteren Sinne) werden unter-

jchieden in;

Sdnellziige (einjchlieflich der Qurus- und D-3iige), jdynell-
Ig?r%enbe Juge, fiiv bie ein Fahrpreiszuidlag erhoben

Ciliige, {dmellfahrende Biige ohne Fahrbreiszuidhlag,

Mumeriering

Perjonengiige im engeren Sinne eintjchlieflich der Vorort-.

siige und Triebwagen,
- (ﬂ%eriunengﬁga mit Giiterbefdrderung.
ngorbrnig (1) gn Dinficht auf piinttliche Beforderuna Haben in
e 8 Regel die Sonbderziige der erﬁﬁg%ten uLb @ﬁd}%u? @err[d;af?:;
dent Borrang vor den iibrigen Jiigen, die Sthnell- und Eilziige box
dent Perfonen- und Giitersiigen, die Perfonensiige und die Militdr-
fomdersiige bov den Giiterziigen, die Gilgiiterziige vor den Fradyt-
guterziigent, die Fern- und Durdhgangsgiitersiige vor den Nab-
%Etieragugeg Egﬁe(gga)n be{;ﬁat}g;tbnung ber Militarionderziige val.
L. . 2rnmghdje Hilfdziige geben a

Jigen vor (BO. § 70). > Vi o e i
Im Frieden haben Militirsonderziige mit Einschlufi der
Leerziige bei der Durchfihrung des Fakrplans in Hinsicht auf

die piinktliche Befiorderung den Vorrang:

1. vor allen Zigen des dffentlicken Verkehrs
bei Gefahr im Verzuge,

2. vor Personen- und Giiterziigen, wenn infolge
eingetretener Unregelmifigheiten andernfalls ~ eine
erhebliche Storung besonders umfangreicher Trans-
porte (Kaisermaniver) einzuireten droht. Die nistigen
Anordnungen werden entweder von der betriebs-
leitenden Verwaltung selbst oder wvon den mit der
Uberwachung des Betriebes auf der beteiligten Bahn-
strecke von ihr beauftragten Beamten getroffen,

3. inwieweit den Militérsonderziigen in solchen Féllen
auch der Vorrang vor Eil- und Schnellziigen zu

Allgemeirnes. § &

geben ist, wird von der Eisenbahnverwaltung im
Benehmen mit der Militdrverwaltung jedesmal be-
sonders bestimmdt,

§ 6.

 Fafrpline.

(1) An Fabrplanen werden ausgegeben:

A. fiir den offentlichen Gebraudy: T
Aushangfabhrpldne, die mur die der Beforderung bon
Perfonen Ddienenden Biige enthalten;

B. fiir den Dienjtgebraud: -

Fabhrplanbilder (bildlige Fahrplane),
Fabrplanbiider,

Fabrpldane fiir Sonbderzilge,
Streckenfahrpline.

Die Dienststellen haben alle fiir thre Station in Frage
kommenden Zeiten und sonstigen Angaben sogleich nachzupriifen
und etwaige Fehler unverziiglich dem Betriebsbureau
mitzuteilen. ]

(2) Die Aushangfahrplane find fitr die Stationen ded pigenen
Fahrplanbesitts einjl. der Gemeinjdaftdbahnhofe auj gelbem
Bapier, fiir andere Begirfe auf teifjem Papier gedrudt. Iyede
Station Hat den eigenen Namen und die gugehorigen Anfunit= wnd
Abfahrgeiten farbig zu fennzeidnen. :

(3) Die Dienftiahrpldne und die audgehangten Fabrplare
find jofort su beridjtigen, wenn Yenderungen emireten.

(4) Mit dem am 1. Mai und am 1. Ofiober erfolgenden
Sahrplaniediel treten alle bis dahin giiltigen Fahrplane auper
Sraft, wenn die Gitltigheit nicht ausdriidlid) verlangert wird oder
von wvornherein micht fiir eine lingere Zeit festgesetzt ist.

(5) Fitv Babnjtveden, die dem difentlichen BVerfehre midt
bienen, werden Fahrplane nur im Bedarfsfalle herausgegeben.

(6) Tegen ded im Mobilmadgungsiall an die Stelle De8
Friedendfahrplans tretenden Militdrfahrpland pgl. MI.O. § 24.

(7) Die Fabhrplane werden an die duberen Dienititellen toie
folgt verteilt: :

a) die Aushangfahrpline an simtliche Dienststellen,

b) die bildlichen Fahrpline (fir die einzelnen Strecken)
an die Stationen, Bahnmeister, Telegraphenmeister und
selbstindigen Eilgut- und Giiterabjertigungen,

¢) die Fahrplanbiicher an: .

die Stationen, zugleich fir die Zugbegleitbeamien, die
selbstiindigen Fahrkartenausgaben, Eilgut-, Gepick-
und Giiterabfertiqungen,

die Bahnmeister und Telegraphenmetster,

die Maschinenverwaltung zugleich fiir die Betriebs-
werkmetister und das Lokomotivpersonal,

Wushang-
fahrpline.

BerddHgung.

Habrplan=
wediel.

Militdrfofe-
plan.

Rerteilung.




§ 6. Algemeines, | ~ Sovedienft auf den Stationen. § 7.
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d) die Streckenfahrpline an die Stationen, die Bahnmeister
zur Verteilung an die Bahnwiirter, Schrankenwiirter,
Vorarbeiter und Hilfswiirter,

Wenn mnicht von der Eisenbakndirektion besondere
Streckenfahrpline herausgegeben werden, hat der Bahn-

meister solehe nach folgendem Muster von Zugmeldestation
zu Zugmeldestation aufzustellen,

Streckenfahrplan, 1

giiltig vom R s A L e 2. gﬁrﬁniﬂ-
Vorbemerkung: Die Nuachizeiten von 6.90 abends

bis 559 morgens sind durch Unterstreich der Minuten- ' 1 tationen und %[U&ﬁtﬂlﬂh
ziffern kennglick ﬂzu macﬁm, Die r?ﬁg:ﬂ sinilr n;:h ;:r ;}abrh[ﬂtft ﬂui den S !

Zeitfolge aufzufihren. Es bedeuten RO e )L S AT S e
Perzonenzug, Gz:Giiterzug, Lz: Lokomotivfahrt.

Unter Bemerkungen ist der Ausfall an bestimmten | § 7.
Tagen und dgl. anzugeben. ~ Aligemeines diber die Seitung und berwadiung

Des Zuges ‘ Abfakrt von htﬁ gaotht‘uﬂeﬁi | 5
M. | i (1) Der gejamte Stationsdienft ird vom Borfteher geleitet Boreher bec
Galting :g;;‘:; H’E‘if e unb iberivacyt. Der BVorfteher it dafiir verantioortlich, dafy feine  Station.

Untergebenen jadjgemdf unteriviefen tverden, dafj von _féurid;riftm
Ln—h——ﬂark’h”i—d:_;g_;f—__g__ﬂ_iﬁ_—_m_-*__ﬁ_ nithtrggemubngeiﬁgﬁﬁigﬁ abgewidgen wird und daf feine anbderen

‘ | Migbraude einceifen. ;
- (2) Wenn bejondere Umificht und Sadhlenninis erforderlid)

i - ift, wie bei Heifen Allerhdchiter und Hochjter Herrjchaften, bei
ungeroohnlid ftarfem Perjonenandrange, bei Beforderung groferer
Truppenmafen, bei Betriebsftirungen ober gefahrdrohender Witte-
vung mup der BVorjteher aud) auferhald feiner eigentlidhen Dienjt-

i < geit im Dienjte anivefend fein.

— (8) Auf jeder Bugfolgeftelle mug, aufer in den "%ﬂﬁfﬂ ju (4) Eﬂ?:::iernih
i und § 20 (1), rdabrend der Dauer be3 ‘,Bten{teﬁ_ ein Beamter, der *
Fabrdienftleiter, anwvefend fein, der die Jugfolge unter
cigener Berantmortung regelt und die dbamit gujammenhangenden
Gejdafte erledigt. Ein Babhnhof tamn in mehrere, je mit einem
vahrdienitleiter bejetste Begirke serfallen, :

(4) Auf Bugfolgeftellen, bie
bon Agenten obder Frauen ver-
jvaltet foerden, ift ber Bugfiibrer
mﬁﬁrmbﬁ Des f%rtufentbaltﬁ ber
> . _ | Buige Fabrbienjtleiter.

3. die Maschinenverwaltung ’ ) 5 ;
) v i i tliche Stellung des Fahrdienstleiters dem
: ;i:;gfﬁkﬂmﬂﬂﬂﬁtkrer e et s Stmﬁq:::e rsteher gagenifb er. Der Fahrdienstleiter ist in-

. E’ =

I:
Nr. 1056 Sireckenfahrplan,

¢) die Fahrpline fiir Sonderziige an :

1, die Stationen, auch an die vom Zuge nicht beriihrten
Stationen, auf denen ein mit dem Sonderzuge
kreuzender Zug vor dieser Kreuzung zuletzt hilt,

2. die Bahnmeister, zugleich zur Verteilung an die
Bahnwdrter, Schrankenwirter, Vorarbeiter und
Hilfswiirter,

Uber die Verteilung der Fahrpline und Fahrplandruck-
sachen sind im Betriebsbureau Listen zu flihren, die stets
sorgfiltig auf dem Laufenden zu halten sind.

sofern selbstindig, als ein direkier Eingriff in die Grssci’?ﬁﬁa
des Sicherheitsdienstes durch den Stationsvorsteher unzuliissig
ist, weil hierbei unter Umstiinden widersprechende Anordnungen
gegeben werden kimnen, die miglicherweise Gefakren herbeifihren.
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§ 8. Jabrdienft auf den Stationen.

Hat ein Stationsvorsteher aus besonderen Griinden Ver-
anlassung, in dieser Weise einzugreifen, so hat er damit die
Lewtung des Fahrdienstes ganz zu ilbernehmen, auch ist der
Fahrdiensileiter in solchem Falle berechtigt, dem Stations-
vorsteher die Leitung des Fahrdienstes abzutreten, was natiirlich
tn angemessener Form zu geschehen hat. Dagegen hat aber der
Fahrdienstleiter Anleitungen, in welcher Weise er bei Durch-
Sfihrung des Dienstes verfahren soll, anzunehmen und sich nach
thnen zu wvichten, Er kann thre Ausfithrung nur dann ab-
lehnen, wenn nach seiner Anmsicht dadurch eine Gefihrd

herbergefiihrt wiirde, durch die er sich strafrechtlich schuldig
machen wilrde, '

(5) AUuf einer Bloditelle ijt der Blodwirter Fahrdienjtleiter.

(6) Die itbrigen Gejdhdfte bes ?ubtbienfteﬁ auf einer Station
werdent entieder gleihfalls vom Fabrdienjtleiter oder aber — nadh
Bejtimmung der Eisenbakndirektion — gang ober teiltveife bon
be[anberen* Auffidhtdbeamten wahrgenommen. Wo lepteres
der Fall ift, find die beidevfeitigen Dienjtaufgaben fo jharf tie
moglid)y gegeneinander abjugrengen. Bei allen BVervichtungen, die
den Buglauf angugim fonnen, Hat der Auffichtsbeamte fich der
Bujtimmung des Fabhrdienjtleiters ju verfihern. Wo ber Fahr=
dienjtleiter alle @ie%ie;ﬁfte foahrnimmt, ift er zugleihy Aufjichis-
beamter im Sinne dey %nbrbien-ftbnrf:bti{,tm (bgl. § 9 (1)).

Auf ben nidht mit Betriebsbeamten befesten Haltepuntien it
dev Jugfiihrer wahrend des Aufenthalts der Jiige Auffichtsbeamter.

(7) Auf jedem Bahnbofe muf ein Mertbud) (WMerfblatt,
Babhnhofdienjtantveifung) borhanbden fein, worin die Befonbderheiten
be3 Bahnhofs und feiner Einrichtungen und jonjtige fiiv die Dienjt-
beforgung in Vetrad)t fommende Umitdnde zu vermerken find.
Wit Genehmigung der Eisenbakndirektion fann bei einjachen
Berhdltniffen hiervon abgefeben rerden. Der Borfteher Hat dafiix
gu forgen, daf neu einfretende und aushilfdiveife su bejdhdftigende
Peamte fih al8bald mit dem Jnbalte des8 Merfbudys vertraut
madjen und died unterjchriftlich bejtatigen.

§ 8.

Dienfleinteilung. Dienfljeif. AbLGfung.

(1) $iir dad Stationdperjonal ijt von dem Vorsteher eine
durd) den Betriebsinspektor ju genehmigenbe Dienfteinteilung
aufsujtellen, orin die Dauer der Dienftichichten, die in die Dient-
|dyichten fallenden Paufern und die Rubeseiten anzugeben find. Bei
jeder Berdnderung des Fabrplans ift zu priffen, ob aud) die
Dienfteinteilung su dnbdern ift.

(2) Wo Fein ununterbrodener Dienft bejtebt, gilt ald Regel,
baf eime Bugfolgejtelle jum Dienjte bereit fein mup, jolange die
Moglichfeit befteht, daf eine Hilfslofomotive anfommt oder abzu-
loffen ijt. Soweit diefe Beftimmung Feine Berlangerung bedingt,
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sabrdienit auf den Stationen. § 8.
beginnt der Dienjt mit dem Beitpuntte, su dem Fu erarten ijt,
Daf Der erjte Bug angebofen oder abgemeldet twird, {patejtens aber
eine halbe Stunbe vbor defjen fahrplanmagiger Anfunit, und endigt
mit dem Cintreffen de3 Rubefignals oder der Riidmeldung bdes
lepten Buges. Auf Stationen, wo Jiige anfangen ober endigen,
beginnt der Dienjt {pdteftensd eine halbe Stunbde vor dem Abgange
%eﬂ erjften und endigt friiheftend nad) dem Eintreffen ded lepten
1ges.

Yusnahmen fonnen von der Eisenbahndirektion angeordnet
erden. Diefe hat aud) die Dienjtzeit uug Stationten, die jeitrveife
oder ftandig bom Sugmeldeverfahren entbunden find (§ 20), fejt-
jujegen.

F:1@(3) Bei ununiexbrodhenem Dienjte diivfen Fahrdienjtleiter und
Anfiichtsbeamte den Poften nicht verlafjen, bevor fie perfonlic
vent Dienft an den ablofenden Beamten iibergeben Haben, Dabei
iit Diefer bon bejonderen Vorfdllen und bon UnvegelmaRigleiten
mm Buglaufe su unfervichten, audy find ihm die den Fabhrdienit
betreffenden Sdyriftjtiide und Telegramme zu itbergeben.

(4) Al Nadyweis fiir die Dienftitbergabe bdient dad Jug-
meldebud) (§ 18) und daneben nady Bedarf ein bejondered Dienit-
iibergabebud). Wo ein Dienftitbergabebudh gefithrt wird, ijt darin
der Jnbalt der in (3) erwabnten Schrififtude, der Telegramme,
foiveit fie nidht im Sugmeldebud) eingetragen find, und miindlicher
LWeifungen, die den Dienjt des ablofenden Beamten betreffen, furg
ju bermerfen, pa g

(D) Liegt swijchen den Dienftjchichten eine Paufe, fann jomit
eie perfonliche fbergabe nicht jtattfinden, fo find die Shriftitiide
und Telegramme, gegebenenfalld mit dem Dienftitbergabebud), an
einem bereinbarten Plage niedergulegen. Sie find jofort nad) dem
Dienftantritt eingujehen.

(6) Die Dienjtitbergabe ift bon dem iibergebenden und dem
ubernehmenden Beamten mit Namendunterjdrift und Beitangabe
im Sugmeldebud) und im Dienftitbergabebuch su bejcheinigen.

Beim Dienstwechsel hat der abtretende Fahrdienstleiter

seinem Nachfolger stets den Dienst firmlich zu tibergeben, diesen
dabei iber den Lauf der Ziige aufzukliren und alle thm be-
kannt gewordenen Abweichungen vom regelmifiigen Zugverkehr
zu melden. Insbesondere hat er seinem Nachfolger auch Mit-
tetlung von eingelegten Sonder- und Bedarfsziigen zu machen
und hat thn an das Verkehren etwaiger schon frither ange-
ordneter Souder- und Bedarfsziige zu erinnern.
... In den Fillen, in denen Verlegungen von Kreuzungen oder
Uberholungen zwischen den Bulnhiifen vereinbart werden, wobet
seine Station beteiligt ist, hat der abiretende Beamte zur Ver-
meidung von Mifiverstindnissen so lange am Platze zu bleiben,
bis die Kreuzung oder Uberholung endgiilti festgelegt und die
sonstigen Formlichkeiten (Aushindigung der Kreuzungsbefehle)
erfillt worden sind.

AHBung
und Dienft=
ilbergabe.




§ 9. Fahrdienft auf den Stationen.

§ 9.

Aufgaben des Auffidfsbeamfen.
(1) Der Auffichisbeamte ift sugleih Fahrdienjtleiter, wenn
gn:'? h{xéﬁaﬁtbimfﬁeﬁung feint Defontderer Beamter beftellt ift (vgl.

(2) ©oteit die im folgenden erivabnten Gefdafte nidht be-

jonderen Beamten iibertragen {ind, bat der Aujjidhisbeamte daritber
i waden, dbaf

a) alle Anordnungen flar gegeben und pimmitlih vollzogen
fperoen,

b) dbad bei ber Bugbildbung und Bugabfertigung beteiligte
Stations= und Sugperjonal zur Stelle und dienjtfabig iit,

¢) bad Perjonal der BVereitidaftsd-, Borfpann- und Schiebe-
lofomotiven bdienjtbereit ift,

d) bie Perjonengiige, Militdrziige (MITrO. (§ 44. 4) und
Giiterziige vechizeitig bereitgejtellt werden, die Lofomotive
bor dent Bug gefeft und, o erforderlich, die Vrems-
probe (§ 46 (2)) borgenommen mwird,

e) die Borjdriften itber das Reinigen, Belenudhten und Heizen
und die Bildung der Jiige beachiet werden (§§ 39, 86,
90 bi3 92),

f) Perfonentvagen, die unmittelbar Hinter dem zur Abfabrt
bereitjtebenden Buge aufgejtellt find, verjdhlofjen gehalten
werden und der Zugschluff nach der Seite des Bahn-
steigs kenntlich gemacht ist,

g) dbie Wagen zur Werftarfung der. Biige leiht erreidht
fwerden fonnen,

h) auf Untertvegsjtationen die eingujtellenden Wagen bereit-

fteben, _

Auf den Unterwegsstationen ist bei Personen-
ziigen der Aufsichisbeamte fir das richtige Kuppeln
und das Anbringen der Zugsignale beim Zustellen
oder Abhiingen von Wagen verantwortlich. Der
Zugfiihrer schreibt die zugestellten Wagen nach den
Begleitpapieren auf. Bei Arbeits-, Eilgiiter, Giiter-
und Viehziigen sowie auf den Ausgangsstationen
bei Personenziigen ist der Zugfiihrer fir das richtige
Kuppeln und das Anbringen der Zugsignale ver-
antwortlich.

i) ?ge 2{”§ﬂﬁr{tmﬁmt. der Jilge redhizeitig freigemadht twerden

k) die Signale vorfdriftmdgig und deuilid) gegeben, die hor-
baven Signale auj dad notivenbigite bejdhrantt iwerden,

1) die Biige an der beftimmien Stelle halten (§ 52 (1)),

m) die Bremjer durdhfahrender Giiterzitge dad im § 45 (4)
vorgejdjricbene Jeidhen geben,

n) dbie LVoridriften itber die Sidherung der Reifenden (§ 26)
beadhiet twerden,

e ]
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Fabrdienjt auj den Siationen. & 9.

o) bie Pojt-, Gepad- und Fradifarven auf den Bahnjieigen
porfidhtig bervegt, foiveit moglich por dem Einjteigen an
den Bug gebradyt und am richtigen Plage in ausdreidhender
Entfernung von den Oleifen aufgejtellt und gegen unbe-
abfiditigte Bewegqung gefichert werden,

p) die Sdalter- und Warterduwme zur vorgejdricbenen Heit
gedffnet toerden und da3 Seidjen zum Scdalterjdhluf, two
e3 vorgefdirieben ift, redhizeitig gegeben ird,

q) die Anfabrien Der Statiomen und die Babnjteige redhi-
seitig beleudhtet twerden,

r) in den Warterdumen und auf den Babnijteigen, jotveit
e8 vorgejdrieben ift, piinftlih abgerufen iwird und Bug-
perjpatungen an den dafiir beftimmien Stellen befanni-
gegeben toerden.

Auf den Stationen mit griferem Personen-
verkehr (Ahlhorn, Bersenbriick, Brake, Bramsche,
Bremen Neustadt, Bockhorn, Carolinensiel, Cloppen-
burg, Delmenhorst Hbf., Elsfleth, Essen, Hude, Jever,
Lohne, Nordenham, Ocholt, Oldenburg Hbf., Quaken-
briick, Rastede, Rodenkirchen, Riistringen, Sande,
Varel, Vechta, Weener, Wildeshausen, Wilhelmshaven,
Zwischenahn), ist 5 Minuten, auf den iibrigen
Stationen 2 Minuten vor der voraussichtlichen Ab-
fahrt des Zuges unter Angabe der Minuten bis zur
Abfakrt abzurufen. DBei auflergewishnlich starkem
Verkehr hat der Aufsichisbeamie auch auf letzteren
Stationen nach Erfordernis ein [friiheres Abrufen
zu veranlassen.

§) a8 Gin- und Ausjteigen der Reifernden, dad Ein- und
Auslaben von Gepdd und Giifern mit der notigen
Rajdheit erfolgt,

t) Melbungen itber aufergewohnliche Belaftung der Riige,
Militdrivansporte, Salonivagen, Pierde- und Biehwagen
u. dgl. den Stationen vedhtzeitiy gemadht iverdem, die
wegen der Umladung, Rangierung ober der BVermehrung
der %ugﬁ oder Bremsiraft PMafnahmen zu treffen haben,

u) bei Militarivandporten die durch die Militar-Trandport-
Ordnung vorgefhriebenen Mitteilungen an den Trans-
portfithrer redizeitig gemadit verden,

v) bei den Fiigen, namentlich wabrend der Nadyt, fem
winotiger ¥arm gemadyt oid,

w) bie Lolomotiven an den Babnjteigen nidt qualmen,

x) Wegitbergange nidht langer al8 notig gejperrt iverden
(§ 81 (9),

Die Aufsichtsbeamien haben thr besonderes Augen-
meérk darauf zu richten, daff Stirungen des Strafen-
verkehrs durch den Schrankenschlufl nach Miglichkeit
eingeschrinkt werden.
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§ 10. Fabrdienjt auf den Stationen.

y) jtilljtebende Wagen ficher aujgeftellt find (§ 83),

z) die Stationdubren vidhtig geben (§ 24 (6)), unridhtig

gehende Ubren aber, {otweit moglich, verdedt mwerden.

Ferner hat er dafiir zu sorgen, daf die An- und Ab-
Jahrten, Bahnsteige, Gleise, Trinkbrunnen, Vorplitze usw. gehiirig
reingehalten, die Bediirfnisanstalten, Rampen und Viehbuchten
auch nach Vorschrift desinfiziert, die fiir dienstliche Zwecke
oder filr die iffentliche Benutzung bestimmten baulichen Anlagen
und Plitze ausreichend beleuchtet und die Innenréume nach Be-
diirfnis geheizt werden, sowie daff in den Bahnhofswirtschafts-
und Warterdumen stets Ordnung und Sauberkeit herrscht.

Beuw heifier, trockener Witterung hat er die Vorpliitze und
Bahnsteige besprengen, bei Glatteis bestreuen zu lassen.

Er hat sich von der ordnungsmiifigen Drenstverrichtung
der Weichensteller wiederholt durch den Augenschein zu iiber-
zeugen, dafiir zu sorgen, daf die Weichenlaternen rechizeitig
erleuchtet werden und dariber zu wachen, daf kein Unbefugter
eine Weiche bedient und daff die Gleissperren der Anschluf-
gleise stets ordnungsmiifiig verschlossen werden. Er hat zu er-
messen, ob wvoriibergehend, namentlich bei gleichzeitigem Ver-
schveben mehrerer Ziige auf der Station, die Weichensteller
einer Beihilfe bediirfen, und nitigenfalls das hierzu Erforder-
liche zu veranlassen. Die Belastung der Weichensteller mit
Geschiiften, die die sorgfiltige Walrnehmung ihrer eigentlichen
Tatigkeit beeintréiichtigen kimmen, ist nicht gestattet.

(3) Bei der Anfunft, Durchfabrt oder Abfahrt von Jiigen foll
dev Auffichisbeamte, joiveit er micht ald Fahrdienftleiter durd) die
Regefung der Bugjolge nadpveisbar daran verbindert ift, in
Dienjtleibung oder mit den vorgejdriebenen Dienftabseichen —
bei Perjonenziigen auf dem Bahniteige — amwefend fein.

uf den Ausgangs- und den groferen Unierivegsitationen joll

der Beamte, foreit o8 feine ibrigen Gejchafte ulafien, jhon beim
Beginn des Cinjteigend amwejend fein.
_ (4) Auf den Daliftationen hat der Auffichisbeamte dem Sug-
fithrer die erforberlichen Weifungen gu erteilen (§ 36 (5) ). G foll,
wennt bon der Lisenbahndirektion nidjis anbered borgejdhrieben
1jt, Diefem entgegengehen und etwaige Ginfraqungen im Fabrbericht
i der Nabhe ded Buged vornehmen.

§ 10.

Sdriftlider, felegrapfifdier und Jernfpredi-Verkehr.

(1) Die in Fabrdienjtangelegenheiten 3u wedielnden Schrift-
jtiide und Telegramme®) follen den Sadyverbhalt Furg, H?E;ﬁtb
bejtimmt angeben. Wo der Wortlaut vorgefdhrieben ijt, mup diefer
genau eingebalien werden.

~®) Unm. lnter  Telegramm® witd in dben FBV. aud) der Serniprud)
perftanden.
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Fahroienft auf ven Stationen. § 10.

Bei der telegraphischen Anordnung von Sonderzilgen,
Lokomotivfahkrten usw. sind in der Niederschrift solcher Tele-
gramme und bei ihrer Abgabe stati der vollausgeschriebenen
Stationsnamen die telegraphischem Rufzeiten anzuwenden.
Nur bei Stationen, deren Rufzeiten nicht aus Buchstaben, sondern
aus Zahlen oder Zeichen bestehen, ist der volle Stationsname
anzuwenden. In den Abschriften dieser Telegramme, z. B. fir
die Lokomotiv- und die Zugbegleitbeamien, sind die vollen Stations-
namen niederzuschreiben. Im iibrigen sind die in Anlage 2 der
FV. enthaltenen telegraphischen Abkiirzungen stets anzuwendeit.

(2) Auf Streden, too die Bugfolgeftellen durc) Telegraph ver-
bunden find, ijt su den den Buglauf betreffenden Mielbungen —
von Stdrungen (§ 19) abgejeben — bder Telegraph zu bemuben,
foroeit der Fernjprecher nicht durd) die Fabhrdienjtooridyriften felbit
ober durd) die Eisenbakndirektion ausdritdlid) jugelaffen ift.

Auf der Strecke Jever—Carolinensiel wird die Benutzung
des Fernsprechers fir den Fall zugelassen, daf die Morse-
leitung besetzt ist.

Zwischen Vechta und Falkenrott kimnen die Zugmeldungen
auch auf dem Fernsprecher gegeben werden.

(8) DieStelle, die das Gefpracdh) in etmer fahrdienitlicden An-
gelegentheit exoffnen will, tuft die Stelle an, mit der fie sut fpreden
einjdt.

Diefe meldet fich muit:

Dier (Jame der Stelle)”.

Dierauf antivoriet die exjteve Stelle:

Berjtanden (Name der Stelle)” und [aft die Welbung folg:n.

(4) Die Biige werden durch ihre Nummer begeidynet, 3. B..
Bug 7, telegrapbijth: 3 7; Nadjgug 7, telegraphij: Nz 7. Ba
Qiigen ohne JNummer wird die Gathung angegeben.

(5) Die den Suglauj betreffenden Telegramme find in der
Fegel pon dem Fahrdienjtleiter peribnlich aufzunehmen und abju-
geben. ©ind dem Fahrdienjtleiter aber Beamte gur Hilfeleiftung
im Bugmeldedienite beigegeben, fo fann er diefe mit der Aufnabhme
und Abgabe beauftragen. Der Auftvag jur Abgabe muf fitr jeden
eingelnen Fall bejonders und darf nid)t im vorausd -_ﬂﬂgememl_erteﬂi
voerven (vl jedoch § 16 (6)). Der Aujtrag farm bei den fiix das
Bugmeldeverfohren vorgefdrichenen Telegrammen it fejtem
Wortlaute (§§ 14 bis 16) miindlid) ecteilt werden, joivert midyt bon
der Eisenbahndirektion anderes bejtimmt ijt. Jn allen anderen
Sillen muf ber Avftrag iciftlid) iberriefen werben. Der miind-
fiche Auftrag ift bon dem telegraphievenden Beamten worilid) und
laut zu iederholen und alSdann unbersiiglid) auszufithren.

Telegraphisten diirfen die Zugmeldungen keinesfalls selb-
stindig ausitben. § 10(%) mufi unbedingt 'iﬁmgehditm_ werden.
Die Stationsvorsicher sorgen dafir, dafi keine Mifbrduche

.
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§ 11. Sabrdienit auf den Stationen.
Telegramme, die den Stcherheitsdienst beriihren, besonders
die des Zugmeldedienstes, diirfen nur von solchen Bediensteten
abgegeben und aufgenommen werden, die das 17, Lebensjahr
vollendet und neben der etgentlichen Telegraphenpriifung noch
eine besondere Prifung iiber die Kenntnis der Sicherheits-
vorschriften vor einem Betriebskontrolleur bestanden haben,

(6) Die durch den Zelegraphen iibermittelten, den Suglauf
betreffenden Telegramme jind bon der abgebenden und der eI
fangenden Stelle volljtandig auf dem Papierftreifer aufsunehmen.

(7) Die Telegramme (6) find auferdem, ebentjo tie die durdh
ven Fernfpredier libermitteltenr, bon beiden Stellen in das Bug-
neldebud (§ 18) eingutragen. Die im Sugmelbeverfahren zu
toecdhfelnden Telegramme mit feftem Wortlaute find nady § 18 (2)
und (3) 3u behanbelr, die fibrigen — anfommender und abgehenden
— Zelegramme dem Wortlaute nad etnzutragen.

Dag Cintragen daxf nuy unterfoffen werden:

a) bet Erfundigunaen iiber Lerfpatung von Biigen:

b) i%n__gen m § 34 (5) und (6) unbd in § 35 (5) porgejehernen

allen;

c) m Fallen, in denen Gefahr im Berzug ift.

Alle Cmivagungen find unmittelbar vor der Abgabe und
jofort nad) dem Gintreffen bex Lelegramme ju maden.

(8) Beim Telegraphieren find die in Anlage 2 verzeidhneten
Ubfurgungen anzurenden, '

§ 11.

Sdriftlidle Weifungen fiir die Biige.

(1) Jjt einem Buge eine hrifiliche Weifung zu erteilen, fo
Dat Dies, enn nidht8 anbderes beftimmt ift, oder wenn nidht
bejonbere Umiftdnde die TWah! einer anbderen jchriftlichen Form
rechtfertigen, unter Bertverdung der Defeblmujter nad) Anl. 3
bi13 6 u gejdyehen,

(2) Die in der Regel in Blodform hergejtellten Befehle werden
mittels de8 Durdypaufeveriahrens dreifacd audgefertigt. ©o-
weit wicht bie unmiitelbare Tbergabe am den Lofomotivfithrer
ausdriidlih sugelaffen it (§ 22 (8)), mwerden fte dem Bugfithrer
itbergeben, der den Gmpfang auf dem der Station perbleibenden
Abjdynitte u bejcheinigen bHat. Wegen der tpeiteren Behandlung
durd) den Bugfithrer . § 38.

(3) Durd) Befehl A (Ullgemeiner Befehl, Anlage 3) roerben
den Siigen Weifungen jeder Art exteilt, jorveit dafity feine anderen
Wufter vorgefdyrieben find.

(4) Dev Borfichiabefehl (Anlage 4) ift auszuftellen, wenn ein
Jug dabon benadhridhtigt toerden muf, bdap befondere Borficht

m}@ﬂ_ﬂh_, wibhrend ber Fahrt geboten ift ober an geiviffen Stellen langjamer

aefabren oerden muf ald gemdhnlidy.

wabrdienjt auf den Stationen, § 12.

5) Der Kreugungsbefehl (Unlage 5) dient jur Verftanbdigung Frevsuigdbefesl.

tiber Die Krewjung*®) mit einem Sonbderjuge (§ 68 (3)) ober bie Yty

Lerlequng oder dagd Ausfallen einer Kreuzung (8 34).

ge 5

(6) Durd) ben Signalbefehl (Anl. 6) wirh der Auftrag erteilt, eignasesest.

Die fFjabrt eined anberen Buges anzufiindigen (§ 67).

: HHIINGER Ky D ot
Wenn nidhtd andered beftimmt wird, ift die Signalijierung ——Tage ¢

bon dex Stelle, die ben Sonderzug einlegt, anguordnen, der Signal-
befebl aber bon der Station audjujtellen, auf der die Signali-
jiexung gu beginnen Dat.

(7) Bur Entgegennabhme der Befehle find bie Jiige erforder-
[ichenfalld zu ftellen (§ 25 (6)).

§ 12.

Stabhrordnung.

-\-\-‘-\_\"‘-\—\_.__

(1) uf zweigleifigen Babnen ift vechid su fabren (BO. Redisiahren,

§ 53 (1)).

(2) Ausnabmen vbon der Veftimmung in (1) find puldjfig: Mesnabmen vone

a) in Bahnhofen,

b) bet Gleidjperrungen (§ 28), .

¢) fiir Arbeitdziige (§ 69), Urbeitdivagen und Kleimvagen

§ 108 @), TR

d) fur Diljszitge und Dilfslofomotiven (§ 70),

e) fir guriidfehrende Sdyiebelofomotiven (§ 27), |

f) jwijgen eimem Bahnhof und der auf freier Strede

liegenden Weicdhe eined Anjchlufpaleried, twenn bdied bon
der Eisenbahndirektion angeordnet it (§ 29)
- (BO. § 53 (2)).

(3) Uber die Benupung der Gleife gur Eins, Aus- oder
Durdhfahrt der Siige find fiiv Vahuhofe, wo in einer Ridytung
mehrere Fabritvafen vorfommen, beftimmte Borjdriften (Bahn-
hoffahrordnung) gu erlafjen (BO. § 53 (3)). Jn ber Babhnhof-
fahrordrung find die Gleife, die bie eingelnen Hiige befahren und,
joioeit exforberlidy, die ©tellen, oo fie halten miiffen, zu begeidhnen.
Die Bahnhoffahrordnung ift von dem BVorfteher aufzuftellen und
von der KEisenbahndirektion zu genef;mtg_&n‘, 'sawmt ste 'ﬂ"ﬂchﬁ
schon im Fahrplanbuck enthalten ist. Sie ift bem beteiligten
Stationd= und, {oweit erfordexlid), dem ZJugperjonal belannutzu-
geben. Welche Gleife ein Sondersug su befabren bhat, ijt m
EinseIfaHe bor Dem Fahrdientleiter 3u beftimmen, mwenn Ddies
nicht {chon bon Der Den Sonderzug einlegenven @131?[.3 aejcheben ijt.

Die fiir den Mobilmadjungsfall notiwendigen Andevungen dex
Fabrordnung jwverden von der Kisenbahndirektion betannt gegeben,

Wegen Abweidyung von der Babnboffabrordnung {. § 31.

*) Unm. lnter ,Sreuzung” iwird dad Efnémi:_itﬁﬁu aiveier in _Entgggenf
EiEBtﬂ:) Riditung fabrender Fiige bei eing{em?em Betriebe verftanben, im Unters
?{fﬁfhl’.‘ von ber ,Wegegnung” Fweicr Jiige auj zweigleifiger Bahn.

Redisfafren.

Bafnlioffafe:

promuy.
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§ 13. : Fabrdienjt auf den Stationen.

(4) BVei der Aufjtellung der Babhnbhoffabrovdnung ijt davauf
ait feben, daB Schnell- und Perjonenziige jo iwenig tote moglich
von den durdhgehenden Hauptgleijen abgelentt und die Borjdriften
i § 26 (3) beadytet mwerden.

(5) Auf Stationen, wo Lionotivivedfel ftattfindet odber Biige
Deginnen oder endigen, it von bDem Boxjteher eine Fabrordnung
fiir die Lofomotivleerfabrten (Lofomotivfabrorbnung) aufzuftellen,
worin die Beit der Beveitjtellung, der Wufjtellungdort unbd die Fu
befabrenden Gleije porzujdreiben find. Die Lofomotivfahrordnung
fann mit der Bahnboffahrordnung vereinigt werden. Sie ift dem
beteiligtenn ©tationd- und Lofomotibperjonal befanntzugeben.
Wegen der Leifung der Lofomotivfabrien . § 75 (4).

Die Stationen Brake, Bramsche. Bremen Neustadi Pbf.,
Delmenhorst Gbf., Delmenhorst Hbf.,, Hude, Jever, Nordenham,
Oldenburg Hbf., Oldenburg Vschbbf., Quakenbrick, Varel und
Wilhelmshaven haben bei jedem Fahrplamwechsel eine Lokomotiv-

fahrordnung aufzustellen und eine Abschrift dem Detriebs-

bureaw einzusenden.

Andere Stationen stellen keine Lokomotivfahrordnung auf,
weil auf thnen die Lokomotiven nur einfach wmsetzen oder ber
den einfachen Gleisverhiiltnissen die Benutzung eines bestimmten
Gleises fiir die Lokomotivfalirten gegeben ist.

§ 13.

Die Bugfolge und das ugmeldeverfahren.

(1) Kein 3ug darf, abgefehen bon Storungen (§ 24 (8) ), bon
einer Buafolgejtelle ab- ober durdhgelafjen twerden, bebor feftaefjtellt
ift, bap Der boraudgegangene Bug fich unter der DVedung der
nadiften Buafolgeftelle befindet,

. oenn auf der Babhn mit mehy
alg 15 km Gejdivindigteit ge-
| fabren ioird.

Auferdem darf bei eingleifigern Betriebe fein Jug abgelajjen
roerden, toenn nidt fejtiteht, daf dad Gleid bid zur nadyjten, zur

freuzung geeigneten Siation durd) einen Gegenzug nicht beans

iprudit ift. (BO. § 65) (B).

(2) Bur Crfiillung der in (1) gegebenen BVorjdriften bient
bas Bugmeldeverfabren, jorveit e8 nicht auf den mit Siveden-
blocung ausdgeriijtetenn Linien Ddurd) die Bedienung der Blod-
cinvichtungen exfest wird (val. 6).

Bum  Bugmeldeverfabren gehoven:

pad Anbieten und Annehmen (§ 14),

pag Ubmelden (§ 15),

das Ritdnelden (§ 16). :
~ uf den mit Lautetvevfen audgeritjteten Linten ird mit dem
Bugnteldeverfabren nod) das Ablauten (§ 17) verbunbden.

Fabrdienjt auf ven Stationen, § 14.

(3) Uuf eingleifigen Streden und bei zett-
tpeife eingleijigem Betviche auf zmweigletjigen
Streden (§ 28) werben die Biige:

a) angeboten und angenommen (§ 14),

b) abgeldutet (§ 17),

¢) gutiidgemeldet (§ 16).

Abgemeldet werden die Biige bei eingleifigem Vetriebe nur,
wenn Ddied tvegen befonderer Ortlicher Umijtdnde erforderlidy umd
pont der Eisenbahndirektion angeordnet ijt.

(4) Bei geigleifigem Betriebe rerden die Riige:

a) abgelautet (§ 17),

b) abgemeldet (§ 15),

¢) auritdgemeldet (§ 16).

b in befonderen Fdllen daneben Biige auch angubieten und
angunefmen {ind, witd von der Eisenbahndirektion bejonder3
angeordnet.

(5) @ind in eingelnen Fillen bei der Hanbdhabung des Bug-
meldeverfafrens weben ber Abgabe ber borgefdriebenen Tele-
gramme (§§ 14 bis 16) Erfundbigungen eingugiehen oder uf-
flavungen zu evteiler, jo Darf dagu ber Fernjpredjer bemupt tverden.

(6) Tie die nadh (1) exforderlichen Feftitellungen auj den mit
Stredenblodung ausgevitftetert Linden su maden find, wird durd
befondere Lorjchrift bejtimmt. Ebenfo toird bejonbderd bejtimmd,
ob und inmietveit auf diefen Linien neben dem Bedbienen der Blod-
einridhtung dbag Buameldeverfahren zu Handhaben ijt.

(7) Wegen der neben dem Jugmeldeverfahren fir den Meobil-

 madiungsfall vorgejdhricbenen Vormeldung von Militavzigen

exgebt befontbere LWetjunyg.

§ 14.

Anbicfen nud Annehmen.

(1) Angeboten und angenonmmen iverden die Biige von Jug-
meldeftelle su Bugmeldejtelle (§ 4 (2)). Die anbietende Stelle
Beifit Abfabr-, die annehmende Anfunftitation.

(2) @in Bug daxf nidt frither angeboten iverden, ald bid ber
in bder gleihen Ridhtung vorausdgegangene Bug bom Der
nadften Bugfolgeftelle guritdgemeldet ift. Die
Station, auf der ziwei Biige freuzen follen, darf — auger m Falle
au (7) — einen Sug exjt anbieten, wenn der Gegengug
eingetroffen und bon ihr guritdgemeldet ift.

(3) Audy wenn die Vorausfegungen in (2) erfitllt find, dary
ein Bug nidht frither als 4 Minuten vor der mutmaglichen
9b- pder Durcdhfahrt angeboten werben. Fitr durdfahrende Jiige
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eingletfigem
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sioeigleifigem
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§ 14, Fabrdienft auf den Stationen.

erfalren Beinr (4) Abgefehen von dem Falle 3u (7) toird ein Sug, nadbem
Wrtbieter. | g;e %{nfunfiftaﬁun fich gemrelbet Hat (§ 10 (8) ), angeboten durch
ie Frage:
A B0 Bug (Rummer) angenommen?”
in telegrapbijcher Abkirzung:
w3 (Jlummer) ag?”
8. ,3 T ag?”

(8) Jit auf eingleifig betviebener Strede ivijchen zwei buc
eine Blodjtelle getrennten Bugmeldejtellen vor einem
abzulaffenben Buge ein Bug in der Segenrichtung gefahren, fo ijt,
— aufer tm Falle ju (7) — Der erftere angubieten in ber Form:

P31y (Nunmmer bed Segenguges) hier, wird Jug
(Joummer des Juges) angenommen?“
m telegraphijcher Abkiivgung:
nd (Jummer de3 Segenzuges) bier 3 (Nummer Hes
Buges) ag?“
5 B. ,8 8 hier 3 7 ag?”

. S}ie%e Form it anguwenden ohne Ritdficht auf die Beit, bie
feit der Fabrt bes Gegenguges verflofien ift, e3 fet demn, daf der
Lienjt gwifchen beiben Bitgen geruht bat.

Rerfahren Gelne (6) 3it die Anfunititation damit etnberfianden, dbaf der Bug
wnehmer. pon der Abfahrftation abgelafjen ird, fo antwortet fie:
»OUg (Jmmer) ja”,
i telegraphifdher Abkiivzung:
»3 (Jummuter) ja”
! 3 B. .8 7 ia”.
ievauf gibt die Abjahritation das Luittungsdzeidhen.
€ Bug, der nad) (5) angeboten werden muB, darf nur
angenomnien erdern, wenn dad anbietende Telegramm den Bufab
uber bag Eintreffen des Gegenzuges enthalt (bal. jedody (7).

© Bebingtes Mn- (7) Bon der Vorjdyrift in (2), wonad) eine Station, auf der
ieter ““ﬁ“’ goei Juige freugen follen, einen Bug erft anbieten darf, ivenn der
m;ﬂi‘uaim Gegengug eingetroffen umd guritdgemeldet ift, fann auf den
Streden, wo died bon der Aisenbakndirektion sugelafien ijt,
(die Erlaubnis, das bedingte Anbiete- und Annahmeverfahren
anzuwenden, wird fiir sogenannte spitze Kreuzungen allgemein
ertedlt) dann abgetvidjen fverden, jvenn ed Fur Bermeidung von
Lerjpatungen angeseigt erjdjeint, einen Jug unmittelbar nad) der
Anfunft des Segenguas abjulafien. Sn einem jolchen Falle darf
der erftere Bug 2 Minuten vor der mutmaflichen Antunft des
Gegengugd angeboten twerben durd) die rage:
AB1d Bug (Rummer) angenommen, wenn (Rummer
bes (Gegenzugs) angefommen?”
m telegraphijher Abkiirzung:
»8 (Runumer) ag wenn (Nummer des Begenzuas) af?”
3 B. ,8 7 ag menn 6 af?”

abrdienft auf den Stationen. §8 15, 16.

37t die Antunititation damit einverjtanden, daf die Ubfabr-
jtation ben Sug ablaft, wenn der Gegenzug dort eingetroffen ijt,
fo antoortet fie: _

»oug (Jeumnter) ja wemn (Rummer ded Gegenzugd)

_ angeformmen”,
in telegraphijher Abtiivzung: ¢
3 (Fummer) ja wenn (Rummer bed Gegengugd) af”,
3 B. ,8 7 ja wenn 6 af”.

8) Witd ein Jug nicht in der borgejdhriebenen Form anges Wnnahmevers
Eﬂten(, zﬁaer jtebt he;? ?%-n[;rt? ein Dindernid entgegen, fo antiportet weteerune.
die Anfunftjtation:

e marten[‘f;h Sk vt Doudtbinas
und benadhrichtigt die Abfabhritation, nadhpem diefe das Quittungs-
setchen geg]eﬁgjt, ?ﬂmfﬁ exforderlich), bort dem Grunde der Ablehnung.
Sit diefer Defeitigt, jo nimmt die Unfunititation den Sug an dud
bag Telegramm: ;
5ot Bug (Rummer) ja”,
in telegraphifcher Abkiirgung:
e b Dhud 1
' 3 B. et 3 7 ja” :
Hievauf gibt die Abfahrjtation bad Quittungsdzeichen.

8 15.
Abmelden.
(1) Abgemeldet werden die Biige irt der Regel von Bugmelde- am:g::u
ftelle zu Sugmelbdeftelle (§ 4 (2)). MmO

Die kEwsenbahndirektion tannt anordnen, daf Dbie Abmel-
dungen regelmafgig nodh an andere Bugfolgeftellen zu rvichten obex
vont jolchent abzugeben find. |

(2) Abgumelden ijt ein Bug, jobald er auf der gum Abmelden Jeit ::::-n:fm
verpilichteten ©telle ab- oder durdhfabrt, mwenn mnidt bon der e
Eisenbahndirektion anbdered beftimmt ift. |

(3) Die Ubmelbung erfolgt, nachoem die angerufene Stelle Form ﬁ?jﬁ %6s
jich gemeldet Bat, in Der Form: : . i

p3ug (Fummer) ab (Beit der Abfahrt in Stunben

und PYinuten)”,
5 B. ,3 7 ab 6.15% : :
Dievauf gibt die empfangende Stelle dad Quittungsdzeichen.

§ 16.
Riidtmelden.
(1) Buritdgemeldet wird pon Bugfolgeftelle zu Sugfolgeftelle Witk
(§ 4 (1)) (val. indes § 28 (3) ). :

(2) Durd) bas Mudmelden wird beftatigt, daf die Bugfabrt r&e;mmu:nu“hee
m‘hnunéﬁm&ﬁig perlaufert und der von dem Buge verlaffene Glejd. Hidmedens.
abjchnitt frer ijt.




§ 17, Fabrdienft auf ben Stationen.

Beit des DRilt- (3) Surudzumelden ift ein Jug, jobald ex auf einer Bugfolge-
meloers.  ftelle mit dem Schluffignal — es geniigt die Wabrnehmumgeined
ver Drei Sennjeichen des Bugihlujfed — eingetroffen ober durd-
gefabren, und dag Einfahriignal
: | Yoo ein folded porhanden
over dad Blodjignal auf Halt sucidgejtellt it (§ 22 (7)).

Die Fahrdienstleiter, die Weichen-, Stellwerks- und die
Blockwiirter haben sich stets durch Augenschein davon zu iiber-
zeugen, dafs die Siguale auch wirklich tn die Haltlage zuriick-
gegangen sind, bevor sie die thnen obliegenden Meldungen
machen oder das Blockfeld bedienen.

Foun ber Hiid- (4) Die Ridmeldung erfolgt, nacdhdem die angerufene Bug-
melung:  folgeftelle fich gemeldet Bat, in der Form
»3ug (Jtummerx) hier”,
# B. ,3 7 bhier”,
Hievauf gibt die empfangende Stelle dad Quittungdzeichen.
(5) Wenn innerhalb 4 Minuten nac) dem Eintreffen eines
Juged ein Bug auf demfelben Gleid in bexr Gegenvichiung abge-
laffen toerden foll, fommen Riidmelden und Anbieten tn der in
§ 14 (5) angegebenen Form auch) dann verbunden tverden, roenn
sotjgen den Bugmelbejtellen feine Bloditelle liegt.
Riidmelbung ofne (6) Wo die Cinfahrt eined Buged durch Telegraph, Fern-
aﬁﬁﬁ?ﬁ:? jprecher ober Blodwert nad) dem Dienjtraume gemeldet wird, fann
W die  Eisenbahmdirektion bag Riidmelden ein fiiv allemal bem
telegraphievenden Beamten ohne Witiwirfung ded Fabhrdienjtleiters

tibertragen.

Stiidmeldung el (7) Pufb ein Teil eined Buged auf der Strede liegen bleiben,
Bugfgimg fo darf der zumadyft weiterfahrende Teil nidt zuriidgemeldet
" tverden.  Buvitdzumelden ift der Sug erft, enn aud) der Hegen-
qebliebere Teil ben Stredenabidnitt verlaffen bat. Die exfte von
pem borderen Teil erceidhte Bugfolgejtelle Hat die riidliegenden
Sugfolgejtellen big zur nadften Bugmeldejtelle einjchlieflich von
Dem Vorfommnid zu benacdhrichtigen (§ 58 (9) ).
(8) TWo Blodeinvidhtung vorhanden ift, tritt an die Stelle desd
Ritfmeldens die Blodbediemung.

Bledbedlenung,

§ 17.

Abgabe der Sdutefignale.

(1) Die Lautefignale, Signal 1, 2 und 3, find i der Regel
bom Fahrdienitleiter felbjt zu geben. Gin anberer Beamter daxf
fte mur abgeben, wenn er vom Fabhrbienjtleiter damit beauftragt
murde. Der Uufirag muf in jedem eingelnen Falle, darf alfo
nicht tm boraud allgemein erteilt ywerden.

wotinten b -~ (2) Auf den mit Lauterverfen berfehenen Stveden find bdie
Shge.  Biige durch die Sianale 1 oder 2 abjultuten. b von Juafolge-

Fabrdienjt auf den Stationen, § 18,

jtelle zu Bugfolgejtelle oder von Bugmeldejtelle zu Sygmﬂbeiteﬂe
abgelautet toird, ridhtet fich nad) dem Deftehenbden Ginrichtungen.

(3) Das Ablautefignal ift vor dex Abfahrt oder der mut- ﬁaﬁi :::
maglichen Durdifahret eined Juged und, wenn von der Lisenbahn- 2
direktion fiic bejondere Falle nihts andeved angeorbnet ift, nidt
frither al8 3 Pimuten vorher zu geben.

Bei Sonderziigen, die den Schrankenwirtern und dem
Bahnunterhaltungspersonal weder schriftlich, noch durch Fern-
sprecher, noch durch Signal an dem — wn der einen oder
andern Richtung — vorhergehenden Zuge (Signal 17 oder i8)
haben angekiindigt werden kinnen, st dos Abliiutesignal
10 Minuten vor der Abfahrt oder mutmaplichen Durchfahrt
zu geben, :

(4) Wo bdie Biige angeboten und angenomumen roerden, parf
ein 3ug exft abgelautet werden, wenn er angenommen it. :

(5) Samn ein Sug innerhalb 15 Minuten nad) dem Ablauten wievecgotung tes
nidht abjahren, fo ift das Abldutefignal durd) dad Rubefignal wsidutens.
suriidzurehmen, wenn die Verzdgerung der Abfabrt den Sdyranten-
yoirtern midt durh Fernjprecher mitgeteilt toorden ift. Das Ab-
[dutefignal ijt su iederholen, wenn der Jug abjabren fann, jedod)
foll aoijgen dem Rubefignal und dem mwiederholien Ablautefignal
eine Pauje von mindeftens 2 Minuten liegen (SO. AB. 16).

(6) Sann dad Ubldutefignal nidht gegeben mwerden, fo ijt
dent Bilgen Vorfichtsbefehl mit Angabe des Grumded zu exteilen,
tvertit die Schranfentodrter nidht durd) Fernfpredher benadhrichtiat
foorden find. ; oyt =

(7) Die Beit der Abgabe der Ablautejignale ift in dad Jug- inerapung o
meldebuc) eimputragen. Bugmelbebue.

g 18.
Bugmeldebudy.

(1) Da3 Bugmeldebud) ivitd auf eingletjiger Babhn nad) e
nlage 7, auf zweigleifiger Babhn nad) Anlage 8 gefubrt. :
Die Eintraqungen sind mit Tintenstift zu machen. —%8e 7y o
Auf eingleifiger Bahn ift filr jeben gwijden wei Jugmelde- e
jtelfen liegenden Stredenabidnitt, auf gweigleifiger Babhn
fiic jebe Sugridiung eine bejondere Seite jum Eintragen Der
Melbungen 3u berwenden. Auj eimer Station, o eme eimn-
gleifige in eine gweigleifige Bahn iibergeht, ijt fiiv jede Strede ein
bejonberes Bugmeldebud) anguivenden. S ; :
Kitr jeden Jug dient e ine Jeile; nur bei Jiigen mit Sihiebe-
{ofomotiven find gemdf § 27 (4) zwei Jeilen zu berivenden. .
(2) Auf der Bugmeldejtelle einer eingleifigen Bahn Iwird ool
etitgetragent: : _ :
Sn Spalte 1: Die Nummer ded auf der eigenen Station
anfortmenbden  Juges,
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§ 18. Fabrdienft auf den Stationen.

on Spalie 2: Die Nummer ded von der eigenen Station
abgebenden Buges.

o1 ©palie 3: Bei einem Buge der Spalte 1 die Beit, zu
der Die eigene Station Den angebotenen Bug, bei einem
3uge der Spalte 2 die Ieit, su der die benadbarte Bug-
meldejtelle den von der eigenen Station angebotenen Bug
angenonmen bat.

o1 Spalte 4: Die Jeit, gu der die eigene Station dasd
Ublautefignal fitr einen Bug der Spalte 2 abgegeben
bat. Filv Biige der Spalte 1 iwird bdie ©palte nidht

S ““é%"ﬁ‘é“% Siiv einen Bug der S
n Shalte 5: Fur einen Jug der Spalte 1 die Reit der
Unfunft (Durdhfahet), firr einen Bug der @puf?a 2 bie
Beit der Abfabrt (Durchfahrt) auj der eigenen Station.

N ©palte 6: Fiir einen Sug der Spalte 1 die Jeit, ju
der ihn die eigene Station an bdie riidliegende Buge
folgeftelle fitr einen Sug der Spalte 2 die Seit, su dex
ihn die vovivdrtsliegende Sugfolgeftelle an die eigene
Otation guviidgemeldet Hat.

. Uyj einer "%Indf{eﬂé, die nicht gur Bugmeldeftelle ecflart ijt,
wid fitr die Biige beider Richtungen eine Seite verwendet wund
erden eingetragen:

on Spalte 1: Die Jugnummern der einen Ridhtung.
unt Spalte 2: Die Bugnummern der anderen Ridytung.
gn Spalte 5: Die geit per Durdhfahrt.

n Spalte 6: Die Beit, su der die Ritdmeldung eintrifft.

Die Spalte 3 wird nidht, die Spalte 4 nur dann ausqefiillt
wenn die Blodftelle jelbjt ablautet. ; i

Broelgleifiger (3) Auf der Bugmeldeftelle ciner stoeigleifigen Bahn wird ein-
Betried.  getragen:
on Spalie 1: Die Nummer der JBiige dex betreffenden
Richtung.

on Spalte 2: Wenn ein Zug ausnahmsiveife angeboten
wird (§ 13 (3) u. (4) ), die Beit, ju dex die eigene Station
bent angeboterten Bug angenommen Hat.

JSn Spalte 3: Die Jeit, die von der benadhbarten Bug-
meldeftelle al8 Abfabraeit des uges gemeldet murde.
Dter itd aljo nidyt, wie in den ubrigen Spalten, bdie
Bﬂt.emggtmgen, gu Dder die Meldung auf der eigenen
Station eingetroffen ijt.

o1 ©palte 4: Die Beit, su der die eigene Station den
Bug an die viidliegende Bugfolgejtelle zuriidgemeldet hat.

un Spalte 5: Dre Beit der Anfunft (Durdhfabrt) auf der
etgenen Station.

on Spalie 6: Wenn ein Bug ausnahmsiveife angubieten
it (§ 13 (4)), die Beit, su der die benacbarte Bug-
meldeftelle den Bug angenommen Bat.

T e e e e g - o wn

Habrdienjt auf den Statiomen. = § 19.
Jn Spalte 7: Die e%.ei‘i,, gu der Die eigene Stafion dad
Ablautefignal gegeben Hat.
an Spalte 8: Die Zeit der Abfahrt (Durdhfahrt), ie fie
in der Abmeldung angegeben wurde.
on ©palte 9: Die Jeit, su der bdie boriwdrtd Iiegende
Sugfolgejtelle den Bug an die eigene Station zurid-
gemeldet Dat.
Auf einer Blodjtelle toerden, fotveit nidhtd3 andered beftimmi
ift, mur die ©palten 1, 4, 5, 9 und, wenn die Vlodjtelle {elbit
ablautet, 7 audgefiibrt.

(4) n der dafilr borgejebenen Spalte hHat der eintragende unterigriit und

Beamte fein Namensgeiden Beigu[[e@en. Sind gwei Beamte an den Bemerhungen.
Cintragungen fitr einen Bug beteiligt, fo haben beide zu bejdheinigen.

Jn der leten Spalte find die fonftigen fabrdienjtlichen Mel-
dungen, ivie berieigerte Annahme (§ 14 (8) ), aufergerwohnliche
Lerivendung von Schiebelofomotiven (§ 27 (2) ), Gleidjpertungen,

abrten auf dem faljhen Gleife (§ 28), Fabrten, die auf dex

trede emdigen (§ 29), Berlegung von Kreugungen (§ 34) und
Tbexholungen (§ 35), Fabrten vonr Kleinmwagen (§ 102), Teles
grapben- und Blodjtorungen, jowie die BVermerfe iiber Dienjt-
ubergabe (§ 8 (4) ), mit Angabe der Beit einjutragen.

Auf den besonders bekanntgegebenen Zugfolgestellen mit
unterbrochenem Dienst werden Eintragungen nur fir die Ziige
gemacht, fiir die die Stelle als Zugfolgestelle dient. Die
Nachbarstationen einer solchen haben die durch den wunter-
brochenen Dienst der Zugfolgestelle eintretenden Ausnahmen
vom regelméiffigen Verlauf der Riickmeldungen durch Eintragung
des Namens der Zugfolgestelle, woher die Riickmeldung aus-
nahmsweise kommt oder wohin sie ausnahmsweise abge-
geben wird, in Spalte 11 kenntlich zu machen,

(5) TWegen der Fiibrung ded Jugmeldebud)d auf Linien mit
Etredenblodung bgl. die bejonderen Dienftantveifungen.

§ 19.

Berfaliren bei Storung des Telegraphen oder der
Llodieinriditung.

(1) Wenn die telegraphijthe Verbindung swifhen Bugfolge:
jtellen unterbrochen ijt, diixfen olle den Suglouj betreffenden
Meeldungen (§ 10 (2) ) ourd) Fernjpredher gemadyt werden
mit Ausnahme von Meldbungen |
sur Verlequng bon Kreuzungen ‘

§ 34 2)). a '

(2) Ptup bet einer Storung ded Telegraphen der Fernfpreder
m 3ugmeldeverfabren (§ 14 bid 16) angetvendet werden,
fo ift folgenbermafen zu berfabhren:

s b
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§ 20. Fabrdienjt auf den Stationen.

Die ancufende Stelle jagt, nadidem fid) die angerufene Stelle
gemeldet Bat: .

p2elegraph geftort, Bugmeldung durd) Fernjprecher”.

Die angerufene Stelle 1oiederholt dieje Worte.
 Dievauf fragt die anrufende Stelle die gu erfiatiende Meldung
i der Form der telegraphijdien Ubkiivsung in dad Rugmeldebuch
em und jpricht fie der angerufenen Stelle vor. Die angerufene
Stelle trdgt die Meldung ihrerfeits in derfelben Form in dad Bug-
meldebud) ein und wiederholi fie durd) Lorlefen, naddem fie das
Lort ,Wiederholung” vorausgefhidi Hat. Beim Anbieten und
Armelmen fragt fodann die angerufene Stelle die Antwort in der
telegraphifchen Wbkiirzung in dad Jugmeldebud) ein und fpricht fie
Dev anrufenden Stelle vor. Diefe fvdgt die Antwort in derfelben
Leife ein und oiederholt fie durd) Borlefen, nacdhbem audy fie das
LWort , Wiederholung” vorausgejdhidt Hat.

Jeeben dem Wortlaute der Peelbungen fird die fiir gerodhnlidy
porgejdjricbenen Seitangaben in die Bugmeldebiidher einzutragen,
auc) ift in der leten Spalte zu vermerfen: ,durd) Fernjpredjer”.

Da8 Ende ded8 Gejprachs ijt von beiden Stellen durd) dasd
Port ,Shlup” zu fenmzeidhnen.

(8) Auf den Linien mit Stredenblodung darf Hei Storung
ver Blodeinvidtung der Fernfpredher nad) (2) nur benubt werben,
wenn die Bugfolgeftellen nidht dburd) Telegraph berbunbden find odex
wenn aud) diejer neben der Blodeinvidtung geftort fein follte.

(4) Legen ded Ablaffens eined Buged obhne voraudgegangene
Lerftandigung {. § 24 ().

§ 20.
Enfbindung vom Iugmeldeverfabren.

Entbinbung {1) @ul'ﬁﬁ ﬂierﬁigung der FEisenbahndirektion Tonmen ein-
enjelner Stelien.selne Betriebsjtellen fiiv gewiffe Beiten der Cigenjdaft ald Bug-
felgeftellen entfleidet werben. Eine folde BVerfiiqung ift aud) dem
Bahnbevadungs= und Jugperfonal befannt ju geben. Wegen der

Vedtenung der Fabriignale jolder Stellen {. § 22 (2).
Gubimowng  (2) Auf Babnjireden, wo nur e i n Wagenzug hin= und Her-
eomger rvecen. fahrt, fann bon der Univendung ded8 Bugmeldeverfahrend gang
abgefehen wecdern, fo lange nur die im Fahrplane vorgefehenen Biige
pexfehren. Die Entjdjeidung hieviiber rifft die Eisenbahndirektion.
Auf Streden mit Launteeinvidhtungen werden bdie Biige aber

auch in diefem Falle abgelautet.

C (3) Uuj Streden, o Fein
- Bug mit mehr al8 15 km Ge-
. fdywindigleit fabrt, wid das
- Jugmeldeverfabren nidht ange-
| mwandt, iwerm von der FEisen-
| bakndirvektion nihi3 andered

| bejtimmt 1t (BO. § 65 (8)).

.. i i e e e

Fahrdienjt auf den Stationen. § 21.

§ 21.
Stellung und Wedienung der Weiden.

(1) Fitr alle Weidhen 1jt eine beftimmie Grunditellung bor- Bnudjelung,
sujdreiben. Die Grundftellung ift befonders befannt ju geben,
werm fie nidht an ber Stellvorriditung exfennbar iit.

(2) Die Weiden bdiivfen nur von den damtit beauftragien
Beamten bedient werden.

(3) Eine Weidge ift wieder in die Grundjtellung zu bringen,
nacdhdem fie in der anderen Stellung befabren orden ijt.

Weichen, die mit einem Schlof wersehen sind, sind nach
Beendigung oder bei Unterbrechung des Rangierens sofort
wieder zu verschlieflen, ebemnso sind Gleissperren wieder auf
zulegen und zu verschliefen.

(4) Wabrend der Fabrt eined Suges miiffen die in oder gegen Etetiung der
jeine Fabritrafe fithrenden Weidhen (Gefahriveiden, Sdupiveidjen) Selobriveiden.
jo gejtellt fein, daf fie Fabrien in die Fabrjtrafe nidht zulafjen,
e3 fei Denm, Daf fid) aud ber Fejtlegung der Fabritragen eine
andere Stellung exgibt.

(5) Weidjen, die mit den fiir
die Fabrt qiiltigen Signalem |
nidht in Abhangigleit ftehen oder |
deren  Ubbdngigleit boritber- |
gebend aufgehoben ijt, muifjen, |
wenn ein 3ug gegen ihre Spike |

I
j

Hebienenbe
Begmbe,

Berjding ober
Hepadfung.

fabrt, dburdh) Verjchlup oder Ve-
wadung gegen fremden Eingriff
gefichext werden (BO. § 50 (3) ).

Wenn bei Unterhaltungs- und FErneuerungsarbeiten am
Gleis oder an Stellwerksanlagen die voriibergehende Aufhebung
von Sicherheitseinrichtungen (Abhiingighkeiten, Weichenverschliissen,
Fiihlschienen, Zeitverschliissen, Kontakten wsw.) nicht zu wver-
meiden ist, so soll aus Grinden der Sicherleit diese Auf-
hebung wenigstens auf eine wmiglichst kurze Zeitdauer einge-
schriinkt und die Sicherheitseinrichtungen jedenfalls wieder so
schnell wie irgend miglich angebracht werden. In den Fiillen,
wo die Sicherheitseinrichiungen z. B. wegen Verwendung einer
von der bisherigen abweichenden Schienenform nicht ohne
weiteres wieder verwendet werden kinnen, sind neue Teile zu
den Sicherheitseinrichtungen rechizeitig vorher zu beschaffen,
damit die Wiederanbringung ohkne Zeitverlust bewirkt werden
kann, Ganz unzuldssig ist es aber, Sicherheitseinrichtungen, die
sich nicht wieder anbringen lassen, einfach beiseite zu legen.
Verzigert sich einmal die Wiederanbringung aus unvermeidlichen
Griinden etwas linger, so ist der Eisenbahndirekiion ungesiumt
Anzeige zu erstalten.

A
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§ 21. Fabrdienft auf den Stationen.

Die willkiirliche Anderung der Sicherungsanlagen ist ver-
boten, dahin gehirt insbesondere die Wegnahme oder Umsetzung
von Verschlufielementen in den Stellwerken, die Abiinderung der
Schlisser wnd Schliissel von Sicherheitsschlissern an Weichen-
und Gleissperren und dergleichen.

Unerlaubte Eingriffe in die Sicherungsanlagen und un-
zuldssige Handhabungen, durch die die verwaltungsseitig be-
absichtigten Wirkungen umgangen werden, sind streng verboten,

Die Stationsvorsteher haben stindig eine strenge Uber-

wachung auszuilben und Verstsfe der Eisenbahndirektion
zu melden.

(6) Die Weidgen, die verichlofjer su Halten jind, diirfen nur
mit Genehmigung ded juftdndigen Beamten geoffnet werden. Dex
Sdlitffel 1jt an beftimmter Stelle und, wenn von der Eisenbahn-
durektion i3 anbered angeordmet ift, bom yabrdienftleiter zu
berioabren. *

Die Schliissel der Schlisser an den Weichen und Gleis-
sperren sind stets an vorgeschriebener Stelle am Schlitsselbrett
wm Stationsdienstraum oder Stellwerk aufzubewahren. DBevor
e Fahrdienstleiter eine Zugfahrt anordnet oder die Signale
dafiir freigibt, hat er sich davon zu Uberzeugen, daf die
Schliissel der von dem Zuge zu durchfahrenden Weichen sowie
die der Weichen und Gleissperren, welche die betreffende Fahr-
straffe zw schiitzen haben, am Schlisselbrett vorhanden sind.
Ebenso hat der Stellwerkswiirter das Vorhandensein der etwa
im Stellwerk awfbewahrten Sehlilssel festzustellen, bevor er dem
Auftrag, die Signale fur eine Zugfahrt zu geben, nachlommt,

Zu den Schlissern der Weichen wnd Giteissperren werden
Ersatzschliissel fur beschidigte und unbrauchbar gewordene nur
dann geliefert, wenn der beschidigte Schliissel oder die zer-
brochenen Teile der Werkstiltte eingesandt werden,

Geht ein Schlussel wverloren, so 4ist der Werkstitte wun-
verziiglich Meldung zu machen, die alsdann das Schlof, bei
Gleissperren das Schliefblech, gegen solche mit anderer Schliissel-
Jorm auswechseln wird.

(1) Die in ein Stelliverf einbesogenen Weidjen gelten, ohne
E%ﬂcfﬁdj[t auf thre Cntfernung, fiir beradht, wenn bag Stellivert
efest 1ft.

Sabrdienft auf ben Stationen. § 22

Die vorgeschriebene Grund-
stellung der Weichen in Haupt-
und Nebengleisen wird bei den
Stellwerksweichen  durch die
Stellung des Weichenhebels im
Stellwerk (Stellung nach oben)
gekennzeichnet,

Um auch bet handbedienten
Weichen die Grundstellung ohne
weiteres erkennen zu kinnen,
sind die Kreisflichen an den
Gegengewichten der Stellbicke
Je zur Hilfte weiff und schwarz
zu streichen, und zwar so, daf
in der Grundstellung der Weiche die schwarzgestrichene Hélfte
nach wunten liegt.

®runbjtellung

§ 22.
Grundfielung und Wedienung der Cinfahr-, Ausfahr-
und ABlodifignale.

(1) Die Grunditelung fiir infahr-, Ansfahrs und Blodfignale
ift Die Stellung auf ,Halt” (BO, § 50 (1). Sie ditrfen nur qu
die Ein-, Aus- oder Durchfahrt ber Bitge und nux bann auf , Fabrt'
geftellt yoerden, twermn bdie Borbedingungen dafite exfitllt find.

(2) Audnabhmen von (1) find guldfjig fitx Bloditellen obhne
Weidpen, die ihrer Eigenjdhaft ald Sugfolgeftellen entfleidet find
(BO. § 50 (1). Werden in bdiefem Falle die Blodfignale und
ihre Borfignale nidht vollftdndig aufer BVetrich gejest (SO. AB.
(52) und (58), fo find fie ftandig auf Fabhet gu ftellen, auch bei
Dunfelbeit ju beleudhten, :

(3) Das Signal fitr die Gin-, Ausd- oder Durcdhfahrt eines
Juges barf nur durch den Fahrdienjtleiter felbft oder in deffen
ausdriidlichem, in jedem eingelnen Falle su exteilenden Yuftrage
durd) einen anbderen Vetviebsbeamter auf Fahrt geftellt ober frei-
gegebent tverden (BLO. § 65 (1).

Beblenenbe
Beamte.

(4) Der Auftrag, ein Ein- odex ﬂuﬁfnﬁr{ignﬂ auf Fabhrt su Uuitrag gum

ftellen (3), tird auf Vabhnbifen mit Stationsblodung durd) F

Wi‘ Stellen ber Ein-

geben Des Signal- oder Fahrftrapenhebels (vgl. inbdes § 31 (2))," MHITanae

auf anbderen Stationen miindlidh, durch) Telegraph, Fernfpreder
oder Rlingelterf erteilt. Der Fabhrdienjtleiter hat fich iiber Den
Bollgug des Aufirags su vergetiffern, wenn e8 ihm nad) ben brt-

By bex (8) Werden fpig zu befabrende, fiix getoohnlich bon den
ubhingigtelt vonSignalen abhangige Weichen aufier Abhangiateit gefebt, o find die
ben @lgnalen, Biige durch Borfichtsbefeh! ober bejondere Aniveijfung su benadh-

lichen Berhdltniffen moglid) ijt.
(5) Fiir Biige, die eine Station durdhfabhren follen, darf Dad signawedienuy
Cinfahriignal etft auf Fabhrt geftellt terden, twenn die Ausfahriset durdfaseenben

vdtigen. Muf in einem foldhen alle die Gejdhmindigheit gemaf Lrei iit. Auf den mit Ausfahrfignalen ausgeriifteten Stationen ift  Steen
S 48 (10) evmdfigt werden, jo ijt died in der Benadrichtiguna a8 Ausdfabriignal bor dem Einfahrfignal auf Fahet zu ftellen. |
ausguiprechen. Bon diefen Beftimmungen farm abgefehen werden, tvenn ein Aus- 73
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Buriidnahme.

Hurlidlegen in ble

altftellung.

Borbeifahirt an

§ 22, Sabedienjt auf den Stationen.
johroorjignal vorhanden ift. Wegen ded Verfahrens bei verhinberter
Ausfahrt §. § 25 (6)). Fuir Zige, die Bedarfshalt haben,
darf das Ausfahrsignal erst auf Fahrt gestellt werden, wenn
der Weiterfakrt von seiten der Station michts mehr entgegensteht.

(6) Ein fitr einen Bug auf Fahrt geftellted Gin- ober Aus-
fabrfignal ift ofoxrt mieder auf Dalt guriidzuftellen, wenn ein
%abrginbemié bemexft wird. Dandelt 3 fih aber nidht um Dbie
Abroendung einer Gefahr, fo darf eine einmal erteilte Ginfabhrs
erloubnis durd) Juriiditellen de3 Einfahriignals auf Halt nur
widevrufen foerden, fvenn ein Dringende s Bediirjnis vorliegt
und der Jug nod) nicht am BVorfignal angeformmen it ober ange-
fommen fein fann. Ebenjo darf em auf Fabhrt gejtelltes Ausfabr-
fignal nur im Falle dringenden Bebdiiriniffed auf Dalt guriidgejtellt
twerden, ed fei denn, dbaf der Bug von der Buriidnahme benad-
ridhtigt toerden fanm.

Wegen der Juritdnahme einer Fahrerlaubnis bei Stations-
und Stredenblodung val. aud) die befonderen Dienftamweifungen.

() 3t ein Jug — gutveffendenfalld mit bex Schiebelofomotive
— an einem Dauptfignal voviibergefahren, dad in der Grund-
jtellung Dalt geigen muf, jo ift das Signal jofort wieder auf Halt
su ftellen, ywenn der Sug — gegebenenfalld aud) die Sdhiebelofo-
motive — bad Sdylupfignal getragen hat. E8 geniigt, wenn e in e3
ver Drei Rennzeichen ded Fugjchlufjes mabrgenommen worden it.
Der Fahrstrafien- oder Zustimmungshebel daz aber erst zurtick-
gestellt werden, wenn der Zug entweder zum Stillstand gekommen
ist oder alle durch den Hebel gesicherten Weichen durchfahren
hat, Die Stelle, die der Zug in letzterem Falle iiberfahren
haben muf, bevor die Fahrstrafe entriegelt werden darf, wird
fiir jeden Fahrweg vom Betriebsinspektor festgesetzt,

Auf Vahnbhofen jedod), o Weidhen durd) den Signalbebel
oder den Signaldrabtug vberviegelt merden, darf ein Ein: oder
Ausfahriigral erft dann roieder auf Halt geftellt rwerden, renn

a) Dex %ug mit Sdlupfignal hinter dem Einfahrfignal am

geroohnlichen Dalteplag gum Stilljtande gefommen ijt,
ober ivenn

b) der Bug mit Schlupfianal alle von dem Ein- oder Aus-

fabriignal abhangigen Weidhen bdurdfahren Hat. Die
Stelle, die der Sugjchlufy in diejem Falle erreicht Haben
mug, bevor da8 Signal auf Halt geftellt werden darj,
itd bon dem Betriebsinspektor fiix fede Fabritrafe
befiimmt. Wegen bded8 Verfahrend beim Feblen bdes
Shluffignals {. § 30.

Dhe Stationsvorsteher haben die Weichenwiirter alle Viertel-
Joahre auf die genaue Beachtung der Ziffer (7) hinzuweisen.

(8) LWenn Hauptiignale nidht auf Fahrt geftellt werben onnen,

einem ol oot meil die Ginvitung berfagt ober weil eine Fabrjtrafie berrpt
ficperden. SaUBL: e vden mug, fiir die Signale nidt geftellt werden fonnen oder

fignal.
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 zu machen, in denen sich dadurch die Ab

- gabrt geftellt und bevor der Auftrag sur Abfahrt eines

Sabrdienit auf den Stationen. § 23.
durfen, fo ijt ber Bug mit Befehl A zur dabrt zu beauftragen.
Jn dem Bejeble find bie Signale, an denen boritberzufabren ijt,
enaut gu begeicdhnen. Der Befehl darf nidht im boraus fitr mehrere
%ﬁga, fondern nur fiir jeben eingelnen Bug ecteilt werden und ift
bom Fahrdienjtleiter ober in feinem Aufir
Betriebsbeamien auszuftellen.
Wenn auf Stationen, die Ausfahrsignale haben, aus-
nahmsweise aus einem Gleise ausgefahren werden muf, das

kein Ausfahrsignal hat, soll stets ein” Befehl A ausgestellt werden.

Nur fir die regelmifiigen Bedienungsfahrten aus den
Freiladegleisen in Oldenburg Hbf. nach der Glashiitte ist
kein Befehl A auszustellen.

Damit erforderlichenfalls der Endstellwerkswiirter vom
Fahrdienstleiter mit der Ausstellung und Ubermittelung des
Befehls A beauftragt werden kann — wodurch Zeitverluste ver-
mieden werden kimnen — sind die Endstellwerke séimilicher
Stationen mit Blicken des Befehls A auszuriisten. Die Weichen-
wdrter der Endstellwerke sind in der Ausstellung des Befehls 4
zu unterweisen.

Alle anderen schriftlichen Befehle — also mit Ausnakme
des Befehls A — hat der Fahrdienstleiter persinlich aus-
sustellen. Damit darf er keinesfalls einen anderen Betriebs-
oder igen Beamten beauftragen (siche auch Zusatzbesimmung
au § 11(1),) |

Der Befehl, an einem auf Halt ftehenden CEinfabhriignal bor-
iiberaufabren, darf erjt ausgefolgt werden, nadjdem ber Bug vor
dem Signal sum Halten gefommen ift.

Die Bejehle tommen dem Lofomotivfiihrer obhne Mitroicfung
ve8 Jugfithrers audgehandigt werden.

Hiervon haben die Stationen in allen den Fiillen Gebrauch

age bon eintem anbderen

fertigung des Zuges
beschleunigen lipt, insbesondere also dann, wenn der Packwagen
hinten im Zuge lduft und der Zugfihrer den empfangenen
Befehl sonst erst nach vorne zur Lokomotive bringen miifite.
Der Zugfihrer mufi aber auch einen Befehl erhalten, der dem
Fahrberichte beizufiigen ist. Kann ein solcher dem Zugfiihrer

ohne Zeitverlust nicht unmittelbar ausgehindigt werden, so sind

dem Lokomotivfihrer beide Ausfertigungen zu tibergeben, der

eine an den Zugfihrer sobald wie miglich weitergeben muf.

§ 23,

Pritfung der Jafrfiragen.
(1) Bevor ein Cin- ober Ausfahrfignal fiir cinen Jug auf
uges
(§ 24 (2)) erteilt toird, ijt gu priffen, ob die Fabrjtrafe fr&igitft
(vgl. § 77 (5)) und ihre Weidhen vithtig ftehen (BO. § 65 (2)).

Heit ber
Priifung.
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§ 23. Fahrdienft auf den Stationen.
Wenn Einfabrfignale fehlen,
| bat die Priifung vor der bebor-
itebenden Einfahrt eined Juges
sut erfolgen. Stebt dex Einfabrt
ein Hindexnisd entgegen, fo ift dex
' Bug durdy Warterfignale zum
| Palfengubringen (BO.§65 (3)).

Auf den mit Endstellwerken versehenen Balknhifen hat der
Fahvrdienstleiter zur Verhiitung wvon Gefihrdungen des ein-

fahrenden Zuges durch Rangierbewegungen, bevor er dem einen

Endstellwerk das Einfahrsignal freigibt, dem Stellwerk am
anderen Bahnhofsende durch Fernsprecher von der bevorstehenden
Einfahrt Kenntnis zu geben. Hievdurch wird jedoch der Fahr-
dienstleiter micht von der selbstindigen Priifung der Fahrstrafe
entbunden, soweit dies nicht im einzelnen besonders verfiigt tst.

(2) Die Pritfung nad) (1) Hat dber Fabhrdienftleiter perjonlic)
povjunehmen, jowveit fie nicht von der Eisenbahndirektion fitx
Beftimmt abzugrengende Begirfe anderen Veamten itbertragen iit.
ilber ba8 Grgebnis der Priffung muf der fiir dad Stellen bes
Signals verantoortlige Beamte untervictet fein (B, § 65 (2)).

(3) Der nach § 22 (4) von dem Fahrbienjtieiter gu erteilenbe
Auftrag, ein Ein- oder Ausfahriignal auf Fahrt su jtellen, enthalt,
ofne Daf e8 bejonberd audgefprodyen roerden miifte, fiiv den Signal-
(Stellrwert-)marter die Vejtatigung, daf die Prujung vorgenommnien
ift, folveit fie dem Fabrdienjtleiter felbjt obliegt ober foiveit die
Meloung itber die Pritfung durd) Dritte an den Fabrdienjtleiter
su vicgten ijt (4). It die Pritfung in einem bejtimmien Begirte
nad) (2) bem Signal(Stelliverf-)marter itbertragen, fo hat e jich
felbft bavon zu itberseugen, daf in feinem Begirfe die Fabritrape
frei 1ft und die Weidhen ridhtig tehem, bevor er dem Aujtrage
nachfommt.

(4) ©aben bei der Pritfung dritte Beamie mitzurwiclen, o
muf der Fahrdienjtleirer, bevor er ben Auftrag sum Stellen des
Signald (§ 22 (4)) erteilt, deren Mitteilung abivarten, tvenn fie
an ihm zu ridten 1jt. it die Mitteilung aber unmiitelbar an den
Sianal(SteMwerf-)ivdrter ju vidyten, fo hat diefer fie abguoarten,
bevor er das Signal auf Fabhrt fellt.

(5) Der Signalivdrter Hat aud) dann, wenn ihm ein bejondever
Bezirt nach (3) nidht zugewiefen ijt, Umjdau zu Balten, ob fein
abrhindernid vorliegt, bevor er ein Signal auj Fahrt jtellt.
Bemerft er — innerhalb oder auferhald feines Begirls — em
Hinbernis, jo Hat er das Signal in der Haltjtellung 3u belaffen.
Qann er das Hindernid nidht felbjt befeitigen, fo Hat er den
dienjtleiter zu benadyrichtigen.

seidenyriinmg. abgefehert twexden, die mit Dem Signal derart in Abhangigleit

gebracht find, dbak dad Signal erft auf Fahrt geftellt werden fanm,

E_.

gahr=

(6) Bon der Pritffung der Stellung daxf bei den TWeichen

Fabrdienjt auj den Stationen,

fenn bie LWeichen richtig ftehen, und dak diefe verjchloffent find, fo
lange dad Signal auf Fabrt fteht (BLO. § 65 (2)). _

§ 24,

§ 24.
Cinlaffen, Ablaffen und durdilaffen der Jiige.

(1) Die gleidyzeitige Einfahrt ober Ein= und Ausfahrt mehrever Besbot gleid:
TFahrten getvennt ponaities, dnonter
einamder berlaufen obder jo gefidhert find, daf Gefdhroungen nicht Lo

Biige darf nur geftattet werden, twenn ihre

emtreten fonnen.

Snsbejondere daxf bei Kreuzungen dem aveiten Juge die Ein-
fabrt erft geftattet rwerbem, iwenn der erjte Bug ben usfahriveg
pe2 aweiten geraumt und jeine Gefdywindigleit fo toeit ermapigt
bat, bafy mit Beftimmibeit zu evvartent ift, exr werde jum Halten
formmen, obne ben Einfabriveg ded ziveiten Buged zu berithren.
Bon dem Betriebsinspektor fann angeordnet roerden, daf die Ein-
fabrt fiix den jioeiten Bug erft freigegeben tverben darf, wenn der
erfte Sug bolljtandig sum Halten gefommen ijt.

Auf Kreuzungsstationen eingleisiger Strecken, auf denen
die Endweichen an Ort und Stelle mit der Hand, die Signale
vom Bahnstelg aus bedient werden, sollen bei Kreuzungen nach
Einfahrt des zuerst eingelassenen Zuges die Endweichen erst
dann fir den zweiten Zug richtig gelegt werden, wenn der
Weichenwiirter sich davon ilberzeugt hat, daff der zuerst ein-
gefahrene Zug innerhalb der Merkzeichen zum Stillstand
gekommen ist. Steht dagegen Spitze oder Schlufl des zuerst
eingefahrenen Zuges tiber Distanz, so hat der Weichenwdrter
die Weichen nicht umzustellen, sondern zunichst dafiir zu
sorgen, daff die Distanz frei gemacht wird.

Bei kurzen Ziigen, dieweit vor dem Distanzpunkt (mindestens
etwa 200 m) zu halten haben und sich mit sehr gemdfigter
Geschwindigkeit ndhern, darf bereits dem zweiten Zuge Einfahrt
gegeben werden, wenn der erste noch mnicht vollkommen zum
Halten gekommen ist. Bei lingeren Ziigen fjedoch, besonders
bei Giiterziigen, die niher an den Distanzpunkt heranzufahren
haben, muf stets erst das vollkommene Halten des zuerst
einfahrenden Zuges abgewartet werden, ehe dem zwel
Zuge Einfahrt gegeben wird. '

(2) Kein Sug barg ohne Yuftrag ded zuftdndigen Beamten
bon eimer Station abfahren (BL. § 656 (6)). Lo nidhtd andered
beftimmt 1ft, ift der Fabrdienjtleiter zuftdndig.
Beamter den Auftrag zu erteilen, fo hat er fich zubor zu ber-
geifjernt, daf der Fabrdienftleiter der Abfabrt sujtimmt. Dad
Stellen ded Ausfabrfignald auf Fabrt gilt ald Sujtimmung ded
Fabrdienftleiters,

Die Bestimmung in § 24 (2) der FV.: ,Kein Zug darf
ohne Auftrag des zustiindigen Beamten von etner Station ab-
fahren®, bezieht sich nur auf solche Ziige, fiir die fahrplan-

Hat ein anderer

Hafrten.

ufteag uv
Hbtabrt
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Jeit ber Abfahrt.

Ybfabrt nad
ber Stationdubie (§ 9 (‘2) Z).

§ 24, Sabhrbienft auf ben Stationen.
mdfitg oder durch besonderen Befehl ein Aufenthalt auf der be-
teiligten Station vorgeschrieben ist. Mup ein fahrplanmiipig
durchfahrender Zug ausnahmsweise wegen eines die Durchfahrt
behindernden Grundes angehalten werden, so darf das Ausfahr-
signal micht frither auf Fahrt gestellt oder Signal 6 beseiligi
werden, als bis der Hinderungsgrund forigefallen ist und der
Weiterfahrt nichts mehr im Wege steht. Der Lokomotivfithrer
ist dann berechtigi, die Fahrstellung des Ausfahrsignals als
Erlaubnis zur Fortsetzung der Fahrt anzusehen. (Vgl: auch
§ 50 (1) des F'V.).

(3) RKein zur Beforverung von Perjonen bejtimmter Jug darf
bor Der tm Jabrplan angegebenent Beit abfahren (BLO. § 65 (7)).

(4) Biige ohne Perjonenbeforderung bdiirfen, enn nidis
andered bejtimmt ijt, bid gu 10 Winuten vor der fahrplanmagigen
Beit abgelaffen Yoerder. '

Wenn infolge Verspétung eines iiberholenden Zuges die
Uberholung nach einer weiter gelegenen Station verlegt wird, so
darf der zu éberholende Zug, wenn ¢r keine Personenbeftrderung
hat, von der planmifigen bis zu der neuen Uberholungsstation
bis zu 10 Minuten vor der fahrplanmiifiigen Zeit des iiber-
holenden Zuges abgelassen werden.

Auf stmtlichen Strecken, auf denen alle Schrankenwdrter
durch Fernsprecher verstindigt werden kinnen, dilrfen Ziige
ohne Personenbeforderung auck mehr als 10 Minuten verfriiht
abgelassen werden. Wenn es dabei nicht miglich sein sollte,
einen einzelnen Weirterposten durch Fernsprecher zu verstiindigen,
so ist der Zug mit Vorsichtsbefehl zu versehen.

RNicht gejtattet ift jedocdh dad borgeitige Ablaffen:

a) bei bem exrften Buge einer Stvede mit unterbrodhenem
Dienite, . =

b) fenn dadurd) andere Biige aufgebalten iviirdem,

¢) bei unfichtigem Tetter, tvenn bie Signale nicht deutlic
exfennbor find, -

d) menn angejeigt worden ijt, daf am Fabhrgleis ded Buges
umfaffendere Arbeiten vorgenommen rerden,

¢) wenn bdie BVerftdndigung zwifden den Bugfolgejtellen
geftort ijt, :

f) toenn fich ein Klemivagen auj der Strede befindet und
bas Gleid nod) nicht frer gemeldet ift,

g) bei den besonders bekannt gemachten Zigen

ohne Baknbewachung.| bei  demen  sonsi bhediente
Schranken nicht gsschlassen
werdedn.

(5) Bitge, die zur Poftbefdrderung benubt werden, dirrfen mur
nad) Benehnten mit den Poftbeamten vorgeitig abgelafjen werden.
(6) it die Jeit der Abfabut it die Stationduhr mapgebend.
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Fabedienft auf den Stationen. § 24.

(7) Bevor auf bden Sireden, two bad Bugmelbeverfahrent us. sver Dirs-
(§ 13 bis 16) anguwenden ijt, der Auftrag gur Abfahrt ober — uifen betm Bup:
durd) Stellen ber Signale — bdie Erlaubnis jur Durdyfahrt ecteilt merdeveriobrer.

oicd, hat fidh der Fabrdienfleiter neben der Erfiillung der Vor-
jdriftenr in § 23 perjonlich) davon zu itberzeugen,

a) daf die Ritdmeloung ded voraudgegangenen Zuged 1m
Bugmeldebudy eingetragen ift — ber Beamte darf fich
tn diefer VBeziehung nie auf fein Gedadhinid ber-
[ajfen —,

b) daB auf emer Sugmeldeftelle ber Bug felbit,
wennt er angubieten und angunehmen ivar, von Der
vorliegenden Sugmeldejtelle gennau in ber bors
gejdhriebenen Form (§ 14) oangenommen
ift, und

¢) baf — Det ecingleijigem Betriebe — Dder lepte, aud der
Gegenvichtung angenommene Bug mit dem Schlup-
fignal eingetroffent ijt.

(8) it bie Vexjtandigung gwifden den Buajolgeftellen geftor,
fo darf ein Bug abgelaffen twerden, wenn angenommen tverden
der borausgegangene Bug auf der nadijten Bug-
meldeftelle eingetroffen und ein Gegenjug auf demjelben
Gleife nicht u exwarten ift (BO. § 65 (10)). Die Biige find durdh
Vorfichtabefehl zu verftdndigen.

(9) ©otveit nidhtd3 anbered bvorgefdhrieben ijt, hat der Fu-
jtandige BVeamte (2) den Aufivag zur Abfahrt dem Bugfiihrer,
und zioar in der Regel perionlid), ju erteilen. Der Auftrag bat

gu lauten:
~,Abfabren!”
pder, wenn jiwet oder mehrere Siige zur Abfahrt beveit ftehen:
»3ug (Nummer) abfahren!”
Der BRuf , Abfahren! fdllt weg, wenn der Auftrag zur
Abfahrt an den Zugfiihrer und Lokomotivfithrer durch Befehls-
stab erteilt wird; durch blofies Winken mit der Hand darf der

Auftrag zum Abfahren nicht gegeben werden.

(10) Kann der zuftandige BVeamte dem Juafithrer den Auf-
trag aur Abfabrt nidt perjonlidh erteilen, fo hat er ibn, wenn
nicht bon dem DBetriebsinspelktor andered beftimmi oder bie Be-
nugung 3 Ausfabriignals (13) jugelafjen ift, durd) einen
Betriebsbeamten zu iibevmitieln. Die Weijung an diefen muf
in jedem eingelnen Falle entiveder miindlidy oder {dhriftlid, durd
Lelegraph oder Fernjprecher erteilf mwerden.

(11) Auf den mit Lauterverfenn berfehenen Streden darf der
Auftrag zur Abfabhrt oder die Erlaubnid zur Durdfabrt (7) exft
evteilt oerden, nadhpem der Sug abgelautet ift (§ 17 (3)).

(12) TWenn im VBegicfe ded den Auftvag zur Abfabhut
erteilenden Beamten ein Ausfabhriignal vorbanden ift, daxf dex
Auftrag erft erteilt ‘twerden, naddem da8 Signal auf Fabhrt
geftellt ift.

Ertellung ded
Wuitvags anc
bfafhre.
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§ 25, Fabrdienft auf den Stationen.

(13) Bur Erfeilung bded Ubfabrauftragd an derwr Bugfithrer
barf bad3 Stellen bed Ausfabriignaeld auf Fabrt nur mit Ge-
nefymigung des Betriebsinspektors benut werden. Die Stationen
und die Biige, fiir die died zugelafien iwird, find dem beteiligten
Stationd= und Bugberjonal befanntzugeben.

§ 25.

Augerfahrplanmafiges Anbalfen witd durdifaffen
ot Biigen.

(1) Bum Verlegen von Tberholungen und Kreugungen und
tenn ¢8 die Siderbeit erforbert, ditrfen und miiffen die Biige
jeder Art aud) auf Stationen angehalten iverben, die fabrplan-
mafig durchjahren toerden follen.

(2) Bei Cijenbahnunfallen, Brdanden oder {onftiger gemeiner
Gefahr diixfen alle Biige sum Aufnehmen oder Wbfesen bon
Irzten, Rettungdmannidhaft, Feuerwehr obder bemaffneter PMadht
in den Stationen gejtellt fverden.

(3) LWegen ded auferfahrplantmafigen Anbaltens pon Schnell-
und Eilziigen sowie Giiterzitgen bei BVerfpatungen {. § 32 (2).

(4) Ubgefehen bon den Fallen in (1), (2) und (3) ditrfen auj
Stationen, wo jie fahrplanmakig nidht su Halten haben, Giitersiige
nur mit Genehmigung des Betriebsinspektors, Perjomen- und
Cilziige nur mit Genehmigung der Ewenba?mdwektmn angebalten
foexder,

(5) Lenn em Jug auf einer Station auferfahrplanmakig
angebaltert foecrben foll, jo ift er in Der Regel durd) eine riid-
fiegende Haltjtation mit Befehl A zu verftandigen. Jit died nicht
moglidy, fo 1ft nad) (6) su verfahren

| oder ijt der Bug durch Warter-
| fignal gu ftellen.

Wegen ded Daltend aquf Veranlofjung ded Jugperfonald {.
§ 52 ().

(6) Steht der Ausfahrt eined Buged aud einem Bahnhofe,
ben er fabrplanmaBig durdjfabren foll (vgl. aud) (1) bi3 (4)), em
Dindernis entgegen, jo bdarf ein Einfobriignal erft auf Fabrt
gejtellt tverden, nadpem der Jug dabor sum Oalten gelommen
(B, § 6D (4) und fitx ihn innerhalb ded8 Bahnhofd ein Hali-
fignal (%Iuﬁfalf;ﬁ ober Warterfignal) Hergeftellt ift. Dievauf ift
ber Bug in die Station eingulaffen, um bier die Befeitiqung desd
Hindernifjed abzutvarten.

Bort dem Stellen bed Buged vor dem Einfabrfignal fann
abaefehen tverden:

a) wenn ein Ausfabrvorfignal fitr bdie Fabrijtrake Dbdesd
Buges vorhanden ift,

b) wenn im Fabrplan ein Halten nad) BVedarf vorge-
feben 1jt,
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Fabrdienft auf den Stationen. § 26.

¢) mwenn dad Bugperfonal mit der Univeijung, den Bug
audnabmaiveife arzubalten (5), verjehen (BO. § 65 (4))
und died der Station, oo der Bug Dhalten {oll, tele-
arapbij mitgeteilt it

d) wenn dadurd) dad Halten jdmwerer Blige in Steigungen
bont 1: 100 und bariiber bermieden ivird,

e) fenn ein Sug, deffen Fabrgejdwindigleit 45 km nidht
liberjteigt, zur Uberbolung bdburd) einen nachfolgenden
Bug aus bem bdurdgehenden Dauptgleids abgelentt
perden foll und die Wblenfung durd) ein Signal zu-
verlaffig befannigegeben merben faun. (Vgl. Zusatz-
bestimmung § 31 (1)),

dur elde Stationen die Beftimmungen ﬁu d und e ju-
teeffen, beftimmt die Eisenbakndirektion.

(7) €Cine fabrplanmakige Haltjtation darf nur von reinen
Gitterzitgen und nur bann durdifabren roerden, wenn Giitex
weder abzujesen nod) aufpunehmen find. Eine Elltﬂi'tl}n bie einen
jolhen Bug dburchfabren laffen iwill, hat died ber nmﬁficn vii-
ltegenben Daltjtation ded Buges mrtgutm[en Diefe Station hat
bem Buge durch Befehl A den Auftrag sum Durdfahren zu geben,
fvennt der SBug dort feine Giiter aﬁaufegen bat (§ 52 (T)).

§ 26.
Wagnahmen jur Siderung der Aeifenden.

1) Die Stellen, die bon Reifenden su begehen find, miijfen
freigebalten und bei S.bunfeﬂ;m beleuchtet toerden.

(2) €3 ift davauf su adten, daf fih die Reifenden in ge-
nitgender Entfermung bon den Gleifen Haltenr und diefe nur an
pen dagu beftimmien Stellen iiberjdyreiten.

(3) ©olange Gleife bon ein- oder qusiteigenden Retjenden
itherjdhritten toerben miiffen, follen die Ubergangsftellen von Bligen
ober Fabrzeugen nicht berithrt erden. Died ijt namentlid) audy
beim Anfabren und Aufjtellen bon Biigen zu beadyten, bie an-
nabermd zu gleiher Beit anfommen,

Bevm Kreuzen zweier Personenziige soll der zuletzt in den
Balnhof einfahrende Zug an dem vm anderen Gleise haltenden
Zuge vorbeifahren, wenn letzterer am Hauptbahnsteige ange-

fahren ist. Im anderen Falle, in dem der zuerst eingefahrene

Zug am Zwischenbahnsteig hilt, darf der zuletzt einfahrende
Personenzug nur bis zur Spitze des ersteren vorriicken. In
diesem Falle hat der am Zwischenbahnsteig angefahrene Zug
die Station zuerst wieder zu wverlassen. Der Ort, an dem in
beiden Fillen die beiden Lokomotiven zum Hal'ten lecommen

sollen, ist durch Signal 60 anzuzeigen.

(4) Sann die BVeftimmung i 3) nidht eingehalten roerden, jo
miifien die Reifenden durch einen den Fabrzeugen vorausgehenden

Tuidhfabren:
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B9y

- Mann, durd LWadben oder in anberver Weije vor dem Betveten dex

Degegtrung
von Bitgen in
Stationen.

Mielbunmael

Bleife gewarni und miiffen die BVeivegungen auf den bon den
Retfenden zu iiber{chreitenden Gleifen langjam und vorfidtig aus-
gefitbrt foerden.

~(B) Jit su ermarten, daf ein Jug eine Station durchfdhrt,
abrend fein Fabraleid von Reijenden eined anderen Juged iiber-
{dhritten fwerben muf, jo ift einer der beiden Biige zumadhft por
pem Einfabriignal

| oder durch Warterjignal
st ftellen und dbann mit der notigen Vorfidht eingulafien.
(6) Wegen der WMafnabhmen zur Siderung der Reifenbden

beim Cinjteigen 1. § 40.

§ 27.
Berwendung von SdiiebeloRomotiven.

(1) Die Berwendung einer Sdhiebelofomotive (§ 55) ift bor-
sumelden (BO. § 67 (6)). Die Vormeldung geht an alle Bug-
folgeijtellen, die bon der Lofomotive berithrt twerden und, mwenn
die Yofomwotibe bon der freien ©trede aus juriidfabet, an bie
nadhjte bormarts liegende Bugmeldeftelle. Dad Bormelden
an die Bugmeldeftellen twird bei eingleifigem Betriche mit dem
Anbieten, bei zweigletfigem mit dem Wbmelben berbumden. Die
Blodjtellen {ind entroeber zum Witlefen der Telegramme aufzu-
fordern oder anderiveit zu benadyridhtigen.

(2) Wenn bdie Yofomotive mit dem Suge bid zu emer Rug-
meldeftelle fahrt oder wenn ein fiiv allemal feftgefest ift, daf fie
bon der freten Strede zuvitdfdbrt oder dem Buge von einexr Blod-
jtelle aus nachfolgt (§ 55 (10)), echilt die Meldbung beim Anbieten,
Artnehmen und Abmelden Hinter ber Bugnummer den Bujab:

it Sdlz”.

Hat aber eine Scyiebelofomotive den Bug auf Dder freien
Strede zu berlajjen, ohne daf e ein fiir allemal fejtgefetst ware,
fo exbalten dieje Meldbungen, je nacdidem bie Lofomotive suriidfahrt
cder folgt, binter ber Jugnummer den Bujab:

,mit &dlz, die von (Ort, mu"?g Lofomotive
. urudfabrt”
Dent ,8115 bEﬂ.ﬂ%t} { %[ﬂd]fﬂ{‘g?f

(3) Die Ridmelung eined mit Schiebelofomotive einge-

frofferen Buges exbdlt hinter ber Bugnummer den Bujah:
Lmit Sdlz”.

(4) Die Bujase nad) (2) und (3) find tm Sugmeldebudh untex
den getoohnlichen BVermerfen in der folgenden Seile beizufiigen.

(5) Dat cine Sdyicbelofomotive einem Buge, naddem fie fich
bont thm getvennt hatf, bon einer Blodftelle ab nadjzufabhren (§ 55
(10)), fo daxf die Blodjtelle den Bug und dic Schiebelofomotive
erft zuriidmelden, wenn bie Schiebelofomotive — nad Cingang

Fabrdienft auf den Stationen.
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Fabrdienjt auf den Stationen. § 28.

per Rudmeldung bdes vorausgefahremen Suges — iweiter-
gefabren ift. .

(6) Hat die Schiebelofomotive bon einem Bunfte der freien
Strede guritdjujabren, jo ift fie bon der erjten bon thr auf der
Rirdfabrt exveihten Sugmeldeftelle an die in der Fahrridhtung de s
%u ged bormwarid liegende, bon der Lofomotfive nidht berithrie

ugmeldejtelle zuriidzumelden mit den LWorten:
,Shl o 3 (Jumumer) biex”.

Wegen der bon einem Punfte der freien Stvede auj dem
faljdjen Gleije einmer zmweigleifigen. Babhn erfolgenden Riidfahrt
einer Schiebelofomotive vgl. § 28 (4) u. (5).

(7) Sn dem in (6) erwdbnten Falle haben die beiden benady=  Svesridin.
bavtenn Sugmelbejtellen am Telegraphen, Fernfpreder oder Blod-
werf ein ©dild angubringen mit der ufjchrift:

Strecte gejpertt

(8) Die Vorjdriften diefed8 Pavagraphen gelten aud) fur oiigteir pei
Linien mit Stredenblodung. ©otweit auf jolden Linien die poy-Stredendlodung.
gertanntenn Jugmeldungen fiir getoohnlich nidht gemadht tverden,
jind bie die Schicbelofomotiven betreffenden Melbungen neben dex
Blodbedienung durd) Telegraph ober Fernjpredher zu maden. .

(9) Auf Streden, o in der Regel alle Biige nadhgejdioben usweidenve
erden, fann die Fisenbahndirvektion fitv die Wieldungen ab- Betimmungen.
iveidjende Beftimmungen treffen.

§ 28.
Abweidung vom Aeditsfabren auf jweigleifiger Wabhn,

(1) Tennt auf dex freien Strede einer 3iweigletjigen Babn dasd
eine Gleid unfobrbar wixd ober fvenn aus anderen Fwingenden
Sritnden eines der beiden Gletfe in der der getwobhnlichen, entgegen-
gejeten Ridhtung befabren erden muf, o wird von der LVox-
jduift in § 12 (1) abgemiden,

Dabei ivird unterjcyieden, ob

008 faljhe Gleid ausnabmsmweife befahren”
oder ob
ypeitiveife eingletjiger Betrieh”
eingerichtet wird.

A. Das jalidge Gleid wirtd ausnahmsiveife bejahren.

(2) Die Bugmeldejtelle, die einen oder mebhrere Blige auj dad Beritdudipmng
faljhe Gleid ubergebent laffen muf, Dbat fich bieritber mit den !'*”*-Tff;’? ‘;R
Beteiligten Sugmeldeftellen g verjtandigen. St die Verftdndigung > ee
evielt, fo werden die Biige jo lange angeboten und angenommen,
bi¢ der regelmafige BVetrieb wieder aufgenonumen ijt.

Die bad Gleid in der gewohnlidhen Ridhtung befabrenden Jiige
toerdent in Der getodbnlichen Formt angeboten und angenommen.

&3
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§ 28. Fabrdienit auf den Stationen.

Die %i’xge, bie bad falfjche Gleid befabren jolfen, tverden
angeboten burd) die Frage:

,Bith Bug (Rummer) auf falihem Gleid angenommen?”
(Mame ded Fahrodienjtleiters),
in telegraphiicher WAbkurzunag:
3 (Mummer) auf faljhem Gleid ag?“
(Name de3 Fabhrdienjtleiters),
und angenommnten durch die Antiwort:
,Bug (Jummer) auf faljgem Gleid ja”
(Mame ded Fabhrdienjtleiters),
in telegraphijcher AbHirzung:
B (Rummer) auf faljdem Gleid ja”
(Name ded Fabrdienjtlerters),

Die telegrapbijhe Fovm der Meldungen darf nidt iveifer
gefiirst ioerben. -

Die Meldbungen find in dad IJugnmeldebud) m bder tele-
graphijchen Form emputragen.

Die Weldungen find bden zwifhenliegenden Blodjtellen
befanntzugeben,

(3) Biige, die dag faljhe Gleid audnahmsieife befabren,
diirfen einander mur im Ubjtande der JugmelD e jtellen folgen.
Ste find daber von Bugm el D e frelle zu Jug me [ D e jtelle guriid:
sumelden. - '

(4) Der Auftrag, dad faljde Gleid ausnabhmsiveife zu be-
fabren, ijt bem Buge durd) Befebl A zu evteilen. Jn dem Befebl
ift audy bie etivarige Kreugung mit einent Gegenguge vorzuidyreiben.

Fiir Schiebelofomotiven, die bon einem Punite der freien
Strede auf dem faljhen Gleife einer zoeigleifigen Bahn guriid-
sufehren haben, fann nady Unordbmung der Eisenbahndirekiion
pont Der Ausjtellung ded Befehl8 abgejehen terbden.

Den Biigen der Gegenrichtung find die Kreugungen mit den
auf dem falichen Gleije fahrenden Biigen durd) Kreuzungsbefeh!
porjujdhretben.

(5) Ausfabr-, Blod- und Cinfahriignale gelten fitr die Fabrt
auf dem faljchen Gleife nidht. Die Ungitltigeit der Ausfahr- und
Blodjigrale ift in dem nad) (4) auszuftellenden BVefehl A ausdzu-
iprechen. Die Cinfabrt exfolgt nadh § 22 (8), nadhdem der Jug
por dem Standorte ded Einfabriignald sum Halten gefomumen it
(§ 49 (9)).

Vor Drehbriicken in zweigleisigen Strecken, die ausnalims-
weise auf dem falschen Gleise befahren werden milssen, haben
siimtliche Zilge zu halten. Dies hat die einer Drelbriicke vor-
gelegene Haltstation in dem gemdff Absatz 5 auszustellenden
Befehl A ausdriicklich anzuordnen. Die Ziige diirfen die
Fahrt erst fortsetzen, nachdem der Brilckenwirter dem Loko-
motivfithrer einen Befehl A mit dem Vermerk: , DBriicke ist
ordnungsméifiiq geschlossen iibergeben hat. Solange Fahrten
auf falschem Gleise stattfinden, sind die Drehbriicken durch

iy L R T T T I YT T < e

Fafroienft auf den Stationen. § 28a.
Signale 6b zu decken. Die Signale sind erst wegzunehmen,
nachdem der Zug davor zwm Halten gekommen ist.

Zweigen aus dem falsch befahrenen Gleuse einer zwei-
gleisigen Strecke Anschlufgleise auf freier Strecke ab, so hat
die Zugmeldestelle, die einen Zug auf dem falschen Gleise
ablift, sich von der Station, unter deren Verschluf (durch
Blockabhiingigkeit oder Sicherheitsschlof) die Anschliufi-
weiche liegt, mit dem Telegraphen bestiitigen zw lassen, dafs die
Anschlupweiche ordnungsmifig verschlossen ist.

(6) Bebor das faljhe ®leid befahren wird, find womdglid)
bie Schranferivdrter u perjtandigen. Kann dies nidht gefdeben,
{2 it der etjte, dad faljche ®leis befahrende Bug anguiveifen, o
langjam su fahren, dbaf die Sdranfenvarter unterrviditet und bie
etiva am Gletje bejdhajtigten Arbeiter getoarnt iverden Ionmmen.
Die dad falihe Gleid audnahmsiweife befahrenden Hiige haben
Signal 16 b zu fiibren.

(7) Mit der Abfahrt eined bas faljhe Gleid ausnahmsiveife
befahrenden Buged Haben beide Sugmeldejtellen am Telegraphen,
Fernjprecher oder Blodwerf ecin Shild angubringen mit Dder

NAufichrift: d
X

B. Beitveije eingleifiger Betrieb.

(8) Die UAnordrung, daf eine zweigleifige Sirede pertiveile
eingleifig u betreiben 1ft, initd bon der Eisenbahndirektion
getroffer.  Dabei fverden die ndberen BVorjdriften erlaffen, m3be-
fonbere witd aud) beftinumt, ob und inivierveit die Fabhriignale fiix
dte Fabrten in dDer faljchen Ridhtung giiltig find. Das befeiligte
Stationd=, Rug- und Bahnbewadungdperional ift redizeitig zu
unteriveifen.

(9) Die BVoridrifien diefed Pavagraphen gelten audh fitr die
Linten mit Stredenblodung. (3u vgl. aud) die befonbderen Dienft-
aniveijungen.)

§ 28a.
Verfahren bei Streckensperrungen.

Die aus Anlaff won umfangreicheren Bahnunterhaltungs-
arbeiten (z. B. Auswechseluny des Oberbaues) angeordneten
Streckensperrungen haben die Bedeutung, daff in den dafir
bekannt gegebenen Zugpausen die gesperrte Strecke von Ziigen
oder einzeln fahrenden Lokomotivennicht befahren werden diirfen.
Stellt sich das Bediirfnis heraus, in einer solchen Zugpause
einen Sonderzug abzulassen, so hat die Station, von der aus
der Zug auf die gesperrte Strecke abgelassen werden soll, sich
rechtzeitiqg vorher mut dem Bahnmeister zu verstindigen, daf
die Sperrung aufgehoben wird und demgemdf in dieser

Berjtinbigung
ber Sdyranien=
wirker.

Spertjdiib.




§ 28a, Fabrdienjt auf dben Stationen.
Pause keine Arbeiten vorgenommen werden diirfen, die die
Fahrt des Sonderzuges gefiihrden kinnten.

Nur wenn der Bahnmeister dies ausdrilcklich bestdtigt hat,
darf der Zug abgelassen werden; der Nachbarstation ist beim
Anbieten des Zuges mitzuteilen, dafi die Streckensperrung im
Einverstindnis mit dem Bahnmeister aufgehoben ist. Dem Zuge
st Vorsichtsbefehl mitzugeben. —

Beim Ablassen von handbewegten Wagen wund Draisinen
auf gesperrte Strecken sind die in Abschnitt 7 vorgeschriebenen
Meldungen und Sicherheitsmafiregeln in demselben Umfang aus-
zufithren, als wenn die Strecke nicht schon gesperrt wiire.

Bei Anirigen auf Streckensperrungen zwischen den plan-
méfigen Ziigen ist stets der Eingang des die Sperrung an-
ordnenden Telegramms abzuwarten, bevor mit Arbeiten, die den
Lauf der Ziige stiren oder gefihrden kinnten, begonnen wird.
Die Streckensperrungen sind stets so Jrithzeitiq zu beantragen,
daff deren Anordnung bereits am Tage vor Eintritt der
Sperrung samtlichen beteiligten Dienststellen bekannt gegeben

werden Eann.

Die aus Anlaf} von griferen Gleisunterhaltungs- oder Um-
bauarbeiten erforderlichen Streckensperrungen, die sich auf
einen lingeren Zeitraum erstrecken und regelmiifiiq tdglich in
bestimten Zugpausen stattfinden, sind in threr Zeitdauer nach
Miglichkeit dadurch einzuschrinken, daff die Arbeiten hinter-
emander mit miglichster Beschleuniqung fertiggestelli werden.
Dehnen sich derartige Arbeiten iiher mehrere Monate aus, so
wt vor Beginn des neuen Kalendermonats ein newer Antrag, die
Streckensperrung zu verltingern, zu stellen. Die Verfigung,
durch die die Streckensperrung angeordnet wird, haben die
Stationen an einer in die Augen fallenden Stelle in der Nihe
des Telegraphenapparates anzuschlagen und dort bis zu threr
Aufhebung zu belassen, auflerdem haben sie die Verfiigung dem
gesamten in Frage kommenden Personal zur Kenntnis zu geben.
Lbenso ist das Personal auch von der Verlingerung oder Auf-
hebung der Streckensperrung zuw verstiindigen. Auch wenn kein
neuer Anirag auf Verldngerung vorliegt, gilt die Anordnung
der Streckensperrung so lange, bis sie aufgehoben wird.

In d;e-n Zugpausen, in denen die Strecke gesperrt ist, ist
an den Telegraphenapparaten das Schild

aufzuhiingen.

i
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Fabrdienjt auf den Stationen. § 29.

§ 29,
Jabrien, die auf der freien Sfredie endigen.

(1) ©Soll ein Bug nur einen Teil der Strede givijhen zwei Bosvebingung.

Sugmeldeftelfen befahren und fobann — auf demielben Gleife —
suriidfebren, fo miiffen |
a) die beiden Sugmelveftellen iiber die Jeit bexr Wbfabrt
und der Riidfehe, die Stelle, oo die Dinfahrt endbigt
und — auf giveigleifiger Babhn — iiber dasd u benufende
Sleid unteriefen fein oder fich unfereinander ber-
jtandigen,
b) die su berithrenden Blodjtellen mit der Weifung benadh-
vichtigt oerden, die Fabrt nicht zuriidzumelden,
¢) dte Sdyranfenivdrter der zu befabrenden Teiljtrede —
auper bei Hilfsziigen (§ 70) — in Kenninid gefeht fein.

(2) Die Jugmeldeftelle, von der ausd der Bug die Teil-

jabrt antreten foll, bat, nachem bie Vorbedingungen (1) exfitllt verapren.

jind, vor der Abjabrt umnter BVeadtung der Vorfdriften 1iber bdie
Jeit de3 Anbietens (§ 14 (2)) bei bder nadijten Sugmeldeftelle
anzufragen:
L0td Tetlfabet (Phwmuter) angenommen?”
(MName ded8 Fabhrdienftleiters),
in telegraphifcher Ubfitvzung:
seetlfabrt (Rummer) ag?”
(Name bed Fabrdienjtleiters).
Die angerufene Stelle antivortet, wenn fie mit dem Wblaffen
einverftanben ijt:
o2eilfabrt (Jatmmer) ja”
(Name ded Fabrdienjtleiters)
(foned teleqrapbijdy nidht abgefiivst).
Dat der Jug auf zweigleifiger BVabhn dad faljhe Gleid zu
befabren, jo haben bie Mieldungen zu lauten:
A Bitd Teilfahrt (Mummer) auf faljdhem Gleis angenonmmen?”
| (Jtame bded Fabrdienjtleiters)
in telegraphifcher Abkiirzung:
p2eilfabrt (Nummer) auf faljdhem Gleis ag?”
(Name de3 Fabhrdienftleiters)

p2eilfabrt (Mummer) auf faljhem Gleiz ja”
(Name ded Fabhrdienftleiters)
(ird teleqraphifd) nicht abgetiirzf).
Die telegraphijche Form der Meldungen darf nidht eiter
gefitrst foerden.
Die Weelbungen find in dad Jugneldebud) in der tele-
grapbifchent Form einguiragen.

(3) Ubgeldutet diirfen bie Biige nur dann werden, wenn fiir
die Zeilftreden bejondere Yauteemnvichtungen vorhanden find.

uno:
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§ 30. Fabrdienft auf den Stationen.

(4) Wegen der Ungiiltigfeit der Signale bei der #¥abrt in der
falfchen Ridtung einer zweigleifigen BVabhn bgl. § 28 (5).

(5) it et Abfahrt des Juges Haben beide Bugmeldeftellen
am Zelegraphen, Fernfprecher ober Blodiwerf ein Sdild angzu-
bringen mit der Aufjdhrift:

Strede gefperrt

it (B)bféf;'ie E;tixdfugft 0e8 Juges nad) der exjten Sugmeldeftelle

on Diejer der anderen Sugmeldeftelle und den b

beviihrten Blodjtellen gu méfheggf " g
(7) Fiix Sabrten nad) Gleisanjdlitfien auf dex freten Strede

erden die erforderlidhen ergangenden Bejtimmungen von der

Lisenbahndirektion exlaffen. Unter bejonderen  Berhaltnifjen

fann diefe fiiv foldhe Fabrten erleichternde Abreidiungen zulaffen.

e R

siahial L1

e
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(8) Die vorjtehenden Beftimmungen find auf Linien mit

Stvedenblodung fimmgemdg anguroenden. (3 bgl. aud) die be- |

jordeven Dienftaniweifungen.)

§ 30.

Seblen des Sdifuffignals.

~. ) it ein Jug ofne da8 Shluffignal an einem Blod- ober
Einfabriignal voriibergefahren, jo darf da3 Signal nidt auf Palt
{gze;m{rﬁ (‘[i? 22 ('g%t, aud) dbarf der Bugbnicﬁthgurﬁ&gemﬂhet toerden.

up una angenomimen iverden, dak e
ftattgefunden Bat, i el i

(2) Wird das Fehlen des Sdlupfignald auf einer Bloditelle
wabrgenommen, fo gibt diefe durch) Telegraph oder Fernjpreder
an die porivdrtd liegende Bugmeldefielle die Mitteilung:

»3Ug (Mummer) ohne Schlug ier dure, darf ein
: Bug nadifolgen?”

_ (3) Bixd da3 Fehlen des Schluffignals auf einer Sugmelde-
jtelle wabrgenommen, ober erhalt eine Jugmeldejtelle die Mii-
tﬂ{un_g nad) (2), jo Dat der Fabrdienjtleiter zu unterjudgen, ob 3
jid) wirfli) um eine Bugtrennung Handelt. Hat nur das Sdhlug-
fignal gefeblt, fo ijt der Bug damit audzuriiften.

. Dat der Bug auf der Jugmeldeftelle nicht anzubalten oder
nicyt angehalten tverden fonnen, oder 1t Das Feblen de3 Signald
erjt bet der Yusfabrt bemerkt oorden, fo ijt die nddfte Bug-
meldejtelle 3u benadyridhtigen.

(4) Jijt Der 3ug mit bem Schlugfignal ausgeriljtet toorden
oder ijt der abgeriffene Bugteil eingebradyt, fo ift im Falle zu (2)
die Meldung der Blodjtelle zu beantworten purdy:

; 30, Bug fann nadjolgen”.

Die unterlafjene Ritdmeldung (1) ift nadyzubolen,

Gk éﬁ}ﬁ{?{t{z nur%aljenbenﬂ ﬁﬁieftimmunbg:n find auf Rinten mit

redenolodung jimngemaf anzuivenden. u  bal, i
bejonderen ‘.Die?xftunmgﬂnngm.) : i e
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Fabrotenjt auf den Stationen. § 31.

§ 31.

Abweidung von der Wahnhoffahrordnung.

(1) Bon der Babnboffabrordmung (§ 12 (3)) darf mur in
Ausnahmefallen unter Vevantwortlichfeit des Fabrdienjtleiters
abgemiden werden (BO. § 53 (3)). Bon einer jolchen Abreichung
tit Dag beteiligle Stationsperjonal unter Angabe ded Buged und
der nummeby eingubalienden Fabritvae fdriftlich), telegraphijch
oder durd) Fernjprecdher zu verftamdigen. Wenn durd) unmitiel-
bave Beauffidhtigung der Weidjen- und Signalbedierung Mif-
verjiandnifje fidjer verhiitet yoexden fonmen, fann die Verftandiqung
audy mundlic) erfolgen.

Schnell-, Eil- und Personenziige, die eine Station
planmifig v grade durchgehenden Hauptgleise zu durchfahren
haben, dirfen nur aus ganz besonderen, zwingenden Grinden
vom graden Gleis abgelenkt werden. Als ein ausreichender
Grund hierfir wird z. B. nicht die Uberholung eines Giiterzuges
angesehen. Um in solchen Fillen die Ablenkung des durch-
fahrenden Zuges vom grade durchgehenden Hauptqleis zu ver-
meiden, haben die Fahrdienstleiter rechizeitig vorher zu iiber-
legen, ob sie den Giiterzug noch vor dem durchfalrenden Zuge
nach der niichsten Station ablassen Linnen. Ist dies nicht
sicher, so mufl der Giiterzug von vornherein in das ab-
lenkende Gleis eingelassen werden,

Liifit sich in besonderen Fiillen die Allenkung eines durch-
fakrenden Sclnell-, Eil- oder Personenzuges vom grade durch-
gehenden Gleis nicht vermeiden, oder ist sie wegen drs Verkehrens
von Sonderziigen ausnahmsweise angeordnet, so hat der Fahr-
dienstleiter zu veranlassen, dafi dem Zuge miglichst durch die
letzte vorliegende Halistation ein Vorsichtsbefehl ausgestellt wird,
die Aushiindigung muf3 sich der Fuhrdienstleiter durch Telegramm
bestiitigen lassen. Ist die Aushéindigung des Vorsichtsbefehls
nicht mehr miglich gewesen, so ist der abzulenkende Zug bei
Dunkelheit (d. h. also, sobald die Haupt- und Vorsignale
beleuchtet sind) zuniichst vor dem Einfahrsignal zu stellen, Die
Vorschriften unter (3) werden lierdurch nicht berithrt (vergl,
S 49(3).

(2) Tenn der Aufivag, ein Signal fiir eine bon der Bahnbof-
jabrordming abiweidhende FabrftraBe auf Fabhet zu ftellen, durch
Sreigeben de3 Signal- ober Fabhrjtrafenhebels erteilt wird (§ 22
(4)) darf der Signalivarter dem Auftrage mur dann nadfommen,
Iwenn er gubor von der Abweichung nady (1) unterriditet roorden
ijt. Andernfalld BHat er bei dem Fahrdienjtleiter anzufragen, ob
das Freigeben ded Hebels nidyt auf einem Jrrtum berubt.

Cbenjo ift au verfabren, wenn die Abfidht, einen Sug ab-
eidgend von der Babnbofjahrordrung ein- oder ausfabren zu
faffen, angefiindigt yoorden ift, trogbem aber der Hebel fiir dic
nad) der Bahnboffahrordnung ecingubaltende ober eine anbdere
wabhrijtrafe freigegeben wird.
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Bartezeit,

Sallen von
Sdineliigen.
Surdwagen,

PBojtabs
fertigung.

Hberpang ber
Relfenden vers
fpiiteter Bilge.

WMufenthalld=
giotiivyung.

§ 32

(3) Wenn bdie in der Regel ein
ver

Jug dabon zu benachrichtigen. Sann dies ni

_ dt durdy ein Signal
gefheben, ober ift zu befiirchten, daf die Erfen Ded Signald

Bug bon der
1htsbefebl verjtandigen ju
fein, ober muf ber Bug
pigleid oder in ein Gleiz
Husddehnung frei

: ivchie nbarfeit
durd) die Witterung beeintrddhtigt miirde, fo ift dex

[ebten viidliegenben Daltftation mit Vorfi
loffen. Sollte dies nicht nehr moglich

ftatt in ein durdhgehendes in ein Stum
eingelaffen tverden, das nicht

ift, fo ijt er junddit vor dem
su fjtellen.

Finer besondere
nicht mehr,

in feiner gangen
Einfabrfignal
| ober durd) Warterfignal

§ 82, _
Abwarten pon Anfdiliiffen. oftabfertigung,
Berfpiatungen.

(1) Wie lange bdie ur Perfonenbefirderiung dienenden Biige
auf Anjdhlufziige und @umpﬁcﬁi{fe ju warten Bbaben, und in
weldhen Fallen verfpatete Anjchlupziige nadyzufiihren- find, ift in
den Borfdyriften iber die Warteseiten feftgejetst.

2) 3 diefon Botfdhuiften ift auch beftimmt, wenn Sehnell
und Cilgiige sowie Gitterziige ausnahmsieife Halten follen, um
bei Bugveripdtungen Reifende aufzunehmen oder abjujesen, und

wie gt berfabhren ift, ywenn Surdwagen ben Anfdhlup nidht exveichen.

(3) Durd die Pojtabfertigung darf der fahrplanmagige Aui-
enthalt ber zur Perjonenbefrderung dienenden Blige nicht iiber-
[chritten toerden, forveit nicht Ausnabhmen von der Eisenbuhn-
direktion gugelaffen find. Auf Kleinbabnziige und Pojtfubriverte
varf nur gemartet werden, twenn dies bejonders angeordnet ijt,

(4) Durd die ¥ofung der Fabhrfarten oder die Behandlung
0e3 Gepads darf beim Uibergange der Reifenden von einem ber-
jpateten Anfhlugsuge fein bermebhrter Aufenthalt beranlaRt werben.
Den Reifenbden ijt in foldem Falle 3u gejtatten, auf der nadyften
Daltjtation mit gemiigendem Aufenthalte die dabrfarten nadhzu-
[ofen und das Gepad nadibehandeln ju laffen.

(6) Dex Aufenthalt berfpateter Biige auf den Stationen ijt
nad) MoglichFeit abgufiitgen. Der ufenthalt berfpateter Perjonen-
suge muf, felbjt obne Ritdfiht auf den Pojtdienft und bdie
Berpflegung der Reifenden  gefiivgt mwerden. Die Dauer Hed
abgefiivzter Aufenthalia 1]t vont dem Wnffichtsbeamten fo friih tie
moglid) den Poftbeamterr und jogleih nadh Antunft des Suges

vem Bugfithrer und den Sdaffnern mitzuteilen. Wegen ded Aus-
tufens . § 52 (2).

Fahrdienft auf den Stationen.

subaltende Gejdwindigleit in
angeordneten Fahrftvafe nidyt angerendet werden oarf, ift dex

¢ Benachrichtigung bedarf es alsdann
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- Fafhrdienft auf den Stationen.

- ®efabr tm Bergug nur mit Jujtimmung ded Transporifiihrers
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- 45 Minuten fitr die volle Berpflegung und 15 Wanute % a’
- Tranfung gehiirgt yoerden. Gine tweiteve Rirzung ijt auper |

§ 33.

Weldung der Sugverfpatungen.

T - * e ‘ﬁll'
i i Men ift, forveit Deelerid
Abgejehen von den in (9) evidbnien Fa e
teine(tl'.i}:meic%eLgen %Inﬂrbnuiigﬂén g'eirfiflenb uﬁ"?:.‘é Ile%auifgg;::ﬁtg
¢ined Juges von mebhr ald nuten: iy
' [8 eintritt, allen Stationen bis gur n dhluf
ﬁ:tit?;g;n%ﬂmait erfn’rherii&), aud der Enfﬂmnhgﬁqﬁgﬂfmtmn in
: ,3 (Rummer) fpater . . . Y :
e e e s i B i, Ston
ie Di elbung ecbalt, bat {te en,
g;:n?twhi?t Egeripﬁtﬁng jur Heit dex [ﬁbrpmnmuﬁlgen 2Abfabrt nicht
i abgegangen 1it. il
unter%]{g ﬂ&nﬁgﬁiliadgiﬂtgﬁgfuﬁ find tvegen der Melbung t}:;i iobH gy
Bugverfpatungen im Militarfahrplan bejondere Bejtimmung
gEtmE)n.‘Die nad) (1) gur Ab= und Weitergabe ne::pflic[;teten n%:ix;uh:;.
Stationen haben die %erfpﬁtungﬁme;'pungg[ ﬁf}::r?rﬁae;::g, ugrﬁ a :n z gi e '2[2
aber dann gu erftatten, wenm Die ot e
i iberjcritten ift. Sann gu Ddiejem
‘}i?nu?:lgge%elé[pﬁlfng aud) nicht annabernd gejchatt rugﬁ:}helgl,l ri[u A
iit der unter (1) borgefdhriebenen eine porlaufige MWeldung E;dmﬂ'
1 oTm: . e ’
i %,,g (Rummer) mehr ald Min. fpatex
.den' " " e
bnmﬁ?f eilngieiﬁg betviebener Babhn find Ddre %{ripaj{untgen Eirt:
Diigen, die den Lauf von Sonberziigen der Ullerhoch ?Fljnnfn
@ﬁtbitgn Herridhaften, der Schnell- En@{@}ﬁgug% tﬁ:te‘!;lrﬁl:tﬁ;:? r;eibcn;
idficht auf ihre Dauer dent beteiligten ionen | .
;%ggeeng}l;ﬂt%%e?bgng pon Berjpatungen der bon %[Herbtfh&}ften tsgteb
Sochftenn Herrjdaften benupten Jiige bgl. die befonderen
fﬁm‘?ﬁl g!'tglenn die gemeldete Verfpatung eh;:s g%rin;egngilugﬁmgﬁ BnI;; ;?21:::
inuten, die eined Sdynell- oder Eilzu s
E;?; %?I;&Ef};ﬁf odber abnimmi, ijt Died bon der 3ugmemg[i;[lne,
o bie enderung eintritt, dem folgenben bon Dder LBerfpatung
nad) (1) bereitd benadyriditigien Stationen ju me['gm. e
5 B Scviange 4 ol e i S
ind bon Ser Anjdhlupitation aud) Der
?E%:?ﬂng?ﬁbﬂ die poraudfidhtliche Berfpatung zu neﬂmnh:g;t{té P
~ (6) Berjpitungen der Sthnell- und Cilgitge von mehy 95 wues
30 Minuten und der Perfonenziige von mehr ald 60 Wmu

Mnfdlng-
balinen.

&7



§ 33,

jind, foiveit michta anderes beftimmt ift, von der erften Anjdhluf-
ftation, der fie befannt rerden, al8bald in der Form zu (1) oder (2)
an alle folgenden Anjchlugftationen und an die Sugenditationen zu
melden. Hat eine joldhe Berfpatung gur Beit der fabrplanmagigen
Ubfahrt Des Buges auf einer Anjdhlufjtation um mebr al8
10 Minuten zu- oder abgenommen, oder ift fie gu Ddiefer Ieit
unter die WMake von 30 oder 60 Minuten suvitdgegangen, fo hat

die Anjchluiftation dies den folgenden Anjcdhlugftationen und der
Endftation mitauteilen,

S die Meldoung von Sdmellziigenr, die befonders grofe
Steeden durcdhlaufen, und fiir internationale Schnellziige toerden
bon. der Fisenbahndirektion bejondeve Beftimmungen getroffen.

2 whikd) Lon einer 2 Stunbden und mebr betragenden Berfpatung
ouesige SIS WMilitdrzugs it auh dex Bahnbevollmadhtigte und die Linien-

ommandantur duvd) die Sugmeldeftelle 3u benadyrichtigen, wo
diefe Berfpitung cintritt odey auerft borausgejeben werben fann,

Legen der Meldung dex Beripitungen der Militarziige vl
MO, §§ 19. 3 und 48.

(8) Cine Station, die im Falle der Berfpatung eines Juges
befordeve  Anordnungen treffen muf, hat fidh, obne ecine Bers
{patungdmeldung abjuvarten, vedhtzeitig telegrapbiidy oder durdy
Sernjprecher nach dem Laufe de8 Buges ju exfundigen.

(9) Die Verfpatungen von Siigen obne Perjonenbeforderung
erden, folveit nichtd anderes bejtimmt ift oder e8 fich nidt um
Meldbungen nady (7) handelt, niht gemeldet, wenn die Ber{pdatung
teinen Einflug bat auf den Lauf anderer Iiige, auf die Weiter-
beviwendung der Lofomotive oder des Sugperfonals,

(10) Bon der Verjpdtung von Jiigen, die den Lauf eines
anderent Juges beeinjlufjen fonnen, it der Bugfiihrer diefes Juges

und, wenn Lofomotivivedsfel oder Anjdhlirffe in Betracht fomumen,
aud) der Lofomotivfithrer zu benadyrichtigen.

Benatridtigung (11) Bon der Berjpitung von Juigen und der dabureh etiva
bee Weamten. peyanfafgten Yinderung in der Reibenjolge ift das beteiligte
Etationsperfonal zu benachrichtigen. Audh ijt, jorveit erforderlidh,

den Pojt= und Jollbeamten davon Kenninis i geben.
(12) Bexjpatung der Sitge mit Perjonenbeforderung von
15 Weinuten und mehr find den Sdhalterbeamten mitzuteilen und

Berfpitung

Ertundigung
nad einec
Berfpiitung.

Untetlafien
bt
Bielbung.

durd) Anjdhrift an der dafiiv beftimmien Stelle folgenbermagen
befannt ju madben:
JrIBE BRC. s i fobrplanmdfig um . . . . upe

-« . Ain. eintreffende Bug toivd borausfidtlich . . , .
Winuten fpdater anfomnren.”

Anzujdhreiben ift die Lerjpatung, die beim Eintreffen bdes
Juges vorausfidtlich nod) borhanden jein with. Die Anjdhriften
find gleid) nady dem Eintreffen ded Buges u [Bjdjen. -

(13) Storungen, die den Lauf der Suge aufergewohnlich ver-
30gern oder dazu notigen, ben Betrieh gang oder fteiliveife ecingu-

SBririchd
jrérungen.

Sabwdienft auf den Stationen.
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i 34.
Fabrdienft auj den Stationen. 8
. ; =5 Bers
an die Stellen, denen bdie gewohnliden Vex
' i fler zu welden, die
a elbunaen zugeben, an ni_.’[e die Ste _
E;tg;gﬁ%{mﬁungg beﬁﬁ gﬁ)ieniteﬁ mitguiitfen haben. Eﬂg!eg{e{n bt_;_eIr
Meldungen bei Betrichsjtorungen im WMobilmadyungsjall bgl.
MITeO. §§ 19. 3 u, 48.

jtellen, find auper

§ 84.

Berlegen von” Sughremjungen,

afi i joent
ine fabrplanmafige Sreuzung it gu vevlegen,
bubu%)) 5;%?11;3 pmerbm fnngi‘ b::fi tem;ﬁﬂ%ﬂe;i%uﬁ:;gﬁj;% {i?::I
i tgegenfommenden Jug ubertragt, ( )
gﬂenf:[%f% gfrl':e roeiteve erhebliche Lerjpatung exlitie. o bt
; Bei der Erivdgung, ob ei;m Rrefl’xaugt%]?eﬂ%iiw& : d;tm i:r t{gen
ber Biige (§ 5 (7)) su beachien.
??i,:iggfg:t':n?iﬂnh bEtBQI%tid}Iuﬁneﬂ;u[imﬁe mafgebend.

2) Bur BWerlegung ciner
.ﬁrrugu}tgsburd; bas Wedbhfeln
der in (5) vovgejchriebenen Tele-
gramme darf aud) bei Storung
ded Telegraphen der Fernjpredjer
nicht verroendet werden. Kreu-
sungen biirfen dafer iiberhaupt
mur verlegt twerden, wenn dev
Telegraph feblexfrei avbeitet.

Wegen der Venupung ded
Fernfprechers zu Erfundigungen |
und Aufflarungen in bejonbderen
Fallen . § 13 (5). :

(3) Die BVerpilidhtung,
%1 befinbdenn, Iiegthbﬂ: {*étﬁnttmn ob,

; inden mithie. . R :

ﬂbl%?ﬁt?ﬁe f:?;ii?ufe einer Sfation einer eingleifigen %ﬁg);‘l [{:?rfe
ginnender Sug mit einem Bugef fgeﬁlaméiz?;nl;%ﬁa?i?: E%unfmm
por der Abfahrt ded erjteren auj oejjen o

1 i Sitation itber die Sreuzung 3 | )
W e o : i toeialeifigen nad) einer em-

Miiffen Jiige, die bon emter jveig D

i fehrt itbergehen und die
e e el Sirede begegren jollen, auf Dex
agig auf Der siweigleifigen Otvede begel onige
31[:;113;23 @ftrede &l?reugen, jo Bat die Tibergangsjtation die
anguordnen, ; :
Rwu%:;{gﬁ)ie ﬁgm: Rerlegung oder Anordnung emmer ﬁre_ugelén 1‘;’:;:@
pflichtete Station Hat fid), jobald ibr Die ﬂkr_]putungie:lr:t gt
befannt geworden ijt, die Anlak geben fanm, eme{ﬁﬁ;e; ‘Hat Ega i
- legen, 1&[23::11:![}%&?1 n:;?gerﬂhur%ﬂi}:rgﬁm&t;ﬁr;g hesll Do
' igen. & { I :
ﬁbeegti?:ag; mgi!:fre ge[egergte, jum SRreugen geeignete ﬁiﬂhﬂl}:tﬁ;ﬁ:ﬁﬂtﬁé
:nml}m ben verfpateten Sug ungebiihrlid aufzubalten,

Jernjprecherd v Berlegung
gnerwﬁt?ugung pal. § 10 (2)
und 19 (1).

Wegen der Kreuzung von
| Zigen auf Nebenstationen ohne
eigentliches Hrwzungsgiezswvgi‘
die Vorbemerkungen zum Fahr-

planbuch.

oo Die Kreugung nad)y dem

Lorands
fepung.

Wegent der BVenupung des Berfequng bel

Stinung bed
Telegraphen.

itber die Werlegung ciner RKreugung Bur Verlepung

verpilidteie
Slation.

Gegenang

G 3



§ 84, tabrdienit auf den Stationen.

fuﬁrp[nnmﬁﬁ%e Sreuzungsjtation (Anfangsftation, ﬂbergnﬁg§=
ftation) die Berlegung dex Sreugung nady dex in Ausficht zu
nehmenden Station nad) (5) ober (6) 3u beantragen.

Bulgung  (5) Wird beabfidjtigt, eine Sreugung auf die der fahrplan-
“'%ftﬁ‘;:: magigen Kreuzungsftation nadfigelegene, sum Sreuzen geeignete
Station,

Station ju verlegen, jo ijt an diefe die Anfrage gu ridten

»Stann freuzung von 8 (Rummer) mit 3 (Rummer) in
(Station, toobin bie Sreugung verlegt werden foll)
ftattfinden 2

(Name bHes Sahrdienitleiters.)
.. Dat bie befragte Station nichts einguivenden, fo eckldrt fie
ihr Einverftandnis durdh die Antwort:

it Reeugung von 3 (Rummer) mit 3 (Rummer) in
(eigene Station) einverftanden.”

(Name Hes Jabrdienjtleiters.)

Drerauf orbiet bie jabrplanmdgige Rreuzungsitation die Ber-
lequng an durdh das Telegramm:

pStveUZUNG bon B (Nummer) mit 3 (Fummer) ift nad

(newe Sreugungsitation, voll audgefchrieben) verlegt.”

(Mame bes Sabrdienftleiters.)

Wit dex Abnahm e diefes Telegramms buvch dieneue

Rreugungsjtation gilt die Sreugung ol verleat. Das

Telegramm gebt audh an alle swifdhen den beiden -Stationen

gelegenen Bugfolgeftellen. 9n die leteren fann e8 durd) Fern-
fprecher gegeben twerden.

Sann bdie befragte Station bie Streugung nicht annehmen, fo
lehnt fie ab durd) die Antrvovt:

#Iein.  Sreugung in (eigente Station) nidht moglich,”
_ A (Rame bes Sabrdienjtleiters,)
Die Telegramme birfen nidht teiter gefitrat twerden.

o1 die Bugmeldebiidier ift nur pag die Berlegung endgiiltig
anordnende Telegramm eingutragen

-

Berlegurng (6) Wixd beabfichtigt, eine Sreugung auf eine entferntere
auf etne  Gtation u verlegen, fo find gleidizeitiq mit der fur die Berlegung
‘Tt in Ausficht genommenen Station die gioifdien diefer und der ver-

legenden Station gelegenen, gum SRreugen ge
angurufern,

Die Anfrage ift zu ftellen toie in (5).
Ctation die Kreuzung annehmen,
berfabren. Das bie Berlequng anordnende Telegramm gebt aufer
an die mitangerufenen Stationen aud) an alle iibrigen siotjdien
der fabrplanmdgigen und der newen Sreugungsitation gelegenen
Jugfolgeftellen.  An die leteren famn 3 durdy Fernfprecher
gegebernt tverden.

Samn die befragte Station die Sreuzung nidht annehmen, jo
gibt fie an die fabrplanmifige Rreuzungsftation und die ifdhen-

liegenben, mitanaerufernen Stationen dpas in (5) fitr die Ablehnung
borgejdyriebene FTelegramm.

eigneten Stationen

Kann bdie befragte
jo wird audh im iibrigen nach (5)

-r‘ﬂ"l'"'_u-"_'_‘_""l_'_ o dkia

AT £ S N T A T T

Fahrdienft auf ben Stationen. § 34.

Sievauf Bat bdie der ablehnenden Station naditliegende

i Station ohne mweitere Wufforderung su erfldren, ob fie threrfeits

' iht, indemt bie fabr-
i ng annehmen fann ober nidt, indem fie an .
Eﬁnﬁfﬁﬁ g&reugungﬁftuting :Hbglfi) [hug'r?[?egﬁg;;?;r% g};i ;
tationen je nad) dex Sadlage va m gibt:
Bngemfinﬂ?;tegung bon 13 (Rummer) mit 3 (Rummer) fann n
i ' olgen.” :
R (g‘ﬂiama ped Frahrbienitleiters.)

in (e tation) nidyt moglich.”
hceagg a2 B (Etggiﬂuniﬂb;%n) a ?him[ﬂeite;ﬁ.)kﬁm
¢ '
ie Sreuzung duvd) dad lehte Telegramum abgelehn
fu ﬁu?#iﬁb%u?gfnbe @%utiun in derfelben Weife gu evflaren, ::a 1111:
l‘mic freugung annebhmen f:mm:I ober ?d’t'a 13;;?;{%?;?@“&“‘
1 eqen die fabrplammakige Sreuj

?:;erf l‘gi};ug'lgtegbegr Gtationen die Kreuzung angenontmen oder auch
bie lepte fie abgelebnt hat. R
i eugung bon einer der Stationen angen b

mnrhgfli,t izliﬂtﬁét %if gfabrp!nnmiiﬁige Sreuzungsjtation die BVer

s Vo Moot i i fiicat toerden.
i biicfen nicht roeiter gefury
%:f biiem%lt;r:{e%ibﬁdyjt it mur das die Verlegung anordnende
m eimnjutragen.

QEIEB;;)mSE)ie nguﬁ fragungsjtation hat den Jug, dex &;;Jc rﬂ}tﬁ
fabrplanmadfgigen Sreuzungsjtation %u freuzen T}.‘“g. pon S
lequng dburch Sreuzungdbefehl ju berjtan 19%11. It;nmﬁﬁig
beg;:[pﬁ?teie Bug auf der neuen Sreugungsijtation hfng I%efe[;!ﬁ .

nidgt anzubalten, fo ijt er gur Enigegennabme de |
25 (6). e
“EHEIEB?EBEH(QLQ, der, ofne den Gegengug uﬁaumattﬁn, mgﬁgﬁ
fahren foll, Bat Ddie fabrplanmagige Rreuiungﬁfgu;ﬂg“ i

Streugungsbefehl au verjtindigen (vgl. § 50 (4)). %

oDex

3 18 3u jtellen (§ 25 (6)). : e
o (;f}d}'z'&hzartnuT die hefeinbnﬁe Sreugungsoerlegung lfggjt h#;r'::%;i
i e L S, L

1 ald na _
;?:g?:ﬁz?rmgﬁ:ﬁgtmnutb bem gleichen %erfubrmjt au berfegen. <
(10) Durdy bdie iiber dad Berlegen emer R&%I:%l;;%bgm
mechielten Telegramme ioird dad regelmapige Jugme

id)t erjest. =
: {I)(Il';:T E?Birb ein Bug, der nady dem Fahrplan n];}b;gﬂ?cgfn?ge
fonderer Anfitndigung fahren foll, nidyt gefabren u i fuﬁﬂﬁun-:
Biervon eine Kreuzung aud, fo ift der Segenzug ?ﬂgeﬁen e
mdfigen Sreugungsjtation durd Rreuﬁqnggﬁeieﬁ ;
enttiprechend abzuandern ijf, ju ﬁenqcﬁttdf;' gert. M e

Hat der Gegenzug die fahrplanmiifiige Kreuz Mg ot
zu durchfahren, so ist ihm, falls die Zeit ausreicht,

i i nahme -
biex qguﬁrpinnmﬁﬁig nicht angubalten, fo ift ex sur Entgegen

Berftinbigung
ber Bilge.

Eﬂin‘ﬁﬂfm—ln
Betlegung.

Augmelbe-
verfafren.

Yusfallen
elner
freugung.



§ 35. ahrdienft auf den Stationen.

Vermittiung der letzten Haltestation der A
: _ ' * Ausfall der K
mitzuteilen, Huat diese Station durch Telagrc.{?'nm g&me.!g:;j ZE%

das Zugpersonal durch E’i’ﬁuzungsbﬂfehﬂ verstéindigt ist, so lann

von dem Anhalten des Zuages d iR
Ereuzmngsstation abgesehen wsrgien. B fahrp?unmaﬁaggn
Benadjrig- (12) Bom Verlegen oder Ausfallen einer Sreuzung find dad

taung b3 Bofoiligte Stations :
Perfonas. _ pevjonal und, oo Stredenfernipredher b
"5 aud) die Sdrantemvarter 3t berﬁﬁnbigcn.f A bshonbe,

§ 85.
Berlegen von berfiolungen.

(1) Bei der Vewrteilung der ine fabr i

] ) ung ver gyrage, ob cine fabrplanmmékiae
ﬂ?leﬁmut;g gu perlegen ijt, find die gleichen @1‘15&91;?@1‘[ mBu.%:
gevend ivie bei ber Berlegung einer Sreuzung (§ 34 (1))

Borausdiepung.

Fecniprodher, 2 ur Beyl iner Nbex : 2
= ét }mg]zhen. erlegung eimer Uberholung fann dey Fernjpredher
Rerfafren. (3) Dag Berfahren ift veridhicden, ¥
] . , Je nadpent der su itbher-
ﬁrﬂ [ eb]t i}ﬁ oderDer iiberholende Jug berfpitet ijt, ﬁ'[e nachdem
% o die berholung bor oder Hinter ber fabrplanmagigen
berholungsitation 3u erjolgen Dat.
| Berfpitung bea

T (4) Jft der su itbevholenpe R hd '

B Jti noe Aug fo verfpatet, daf ex
usugca,u ; ;ﬁﬁlblﬂnmuﬁlge berholungs- ober die {Engﬁuﬁn? nict eg‘tf;{lﬂ;ﬁ
ﬁcerzfn, obne Bem nadiolgenden Buge eine fivrende Berfpatung zu
ﬂblmjmfgen," o bat die sum {iberfolen geeignete Station, bon der
- eme Gtorung des nadyfolgenden Juges gu befiivchten ift, den
fgrwu_ieten Sug zum Bede dex lberholung, wie in § 25 (6) be-
t{)iﬁmglt;gfiﬂuggﬁﬂjutﬁ und, mwenn nicdhts anderes angeordnet ift
' eftellen bi8 zur fabrplanmdkiaen tation
m folgender Form zu herftfi:fbige?t: PeT SR

»3 (Rummer) iiberholt 3 (Mhtmmmer) in (eigen i
¢ Station).”
(Rame des %nbrﬁien[ﬂeiter&)ﬁ )

Berfpitung bes (5) 3t der fibevrholende 3u ]
" be ¢ oug fo berfpatet, d :
ﬂﬁcﬁzﬁmm iberholende Sug bei Cinbaliung der ﬁﬁm‘hfnfunq Fj.—:jine f tﬁtﬁbs%eﬁé
fpatung Eﬁ@uﬂen witrde, fo it folgendermagen };u berfahren: .
ﬂt;if:gi?;:;ﬁ:uf a) ;:'Eied; fﬁu?rplnnmnﬁlﬁb ,Iq'lﬁerl';nhmg;ﬁﬁﬂiinn bietet ber
! i, um etholen geeigneten Stati 1
Etutine ﬁﬁerbé}h(x%ng an in der Form: e b LGB
=l ummer de§ iiberholenden Bugesd) verfpatet
famn 3 (Mummer) burfﬂbr%m‘;“ sk
(Mame des wahrdienjtleiters,)
Stebt dem Tein Hivderniz enmt - “bi
Woend ot %) 15 entgegen, fo antiwortet die
w3, B (E’IumrEt;Er) fanm vorfahren,”
: amte ded Fabhrdienftleiters.)
WMit der Abnabme diefer Vield i i
Mberholung a[ﬁnerlefgt e Ry

Saldienft auf den Stationen. § 35.

Qieaert awiident ber berlegenden Station umd der an=
nef;megnheé iii'éerﬁnlung@ftuﬁun nod) anbdere Bugfolge-
ftellen, fo find biefe bom Ddex perlegenben Station u
Benachrichtigen in der Fornt 2

3 (Pummer) fahrt dem 3 (Munumer) bor.
(RNante ded Tafhrbienfileiters.)

Qu bie Bugmeldebiiher find nuy bie Dbeiben leften

Telearamme einguiragen. :
b) Jit %ie %e:{bﬁtu%g bes itberholenden Juges fo grnﬁ, paj Hﬁenm’;[;n;g an
der zut fiberholende Jug nod) emne weiter porivartd gelegene (ke

Station exrveichen fann, fo bat Ddie nupel}mmhe Staton
die Tiberholung in gleicher Weife der nadjten, jum {1ber-
holen gectgneten @tatton amgutragen, b fo fort. s
¢) Kann eine Station eine {iberholung nidyt annehmen, diefe 5.
aud) nicht auf eine folgende Station perfegen, {o ant:
orfet fie:
s Mein, 3 (Qtunmmer) dovt laffens®
(Name des Fahrdienjtleiters.)

5 & I ' i 1 Rerfegung auf
6) Durch BVerfiiqung des Eisenbahndirektion fann emer i ;
@tﬂti[nn) die Befugnis exteilt werden, Uberholungen audh iiber die ““E‘tzng te

a um itberholen geeignete Station hHinaud zu verlegen.
nmbﬁ%l? EIiI:tem in?:ﬁen %HHE ift jinmgemdg nad) (5) ju perfafren,
(7) Durch die itber dag Berlegen einer {iGerholung ge-
wechjelten Vieldungen twird das regelmapige Bugmelbeverfahren
nicht erjebt. :
(8) Vom Berlegen eimer 1berholung if
@tationdperfonal ju verftandigen.

Bugmelbe:
perfabiren.

t bad betetligte Benadrigtigung
bezd Perjonalsd,




§ 36.

3. Abfdnitt.

Sugbejdrdernng.

§ 36.

3ugperfonal,

gt (1) Das Bugperfonal bejteht aus dem ¢ ip=
gggﬁegimrtpeﬂﬂnﬂ (%D._g 63 b(l))_ 5—&? %?t?gf té??te?%r??
i 3@1 / gﬂé ;E %ﬁfgﬁﬁﬁ;ﬁ;ﬂ i;n Sinne der %ubrhi;enitb:t;
I . olta 0 1
i metjter, Sdaffirer, Wagenwarter, %rg;?;:a?lzﬂé T
elegung Bep ‘

2) Dampflotomoti - "
=atomties Nt ( prictomotiven mitfjen wahrend der F
Erlcﬁwag;:: ; I‘i‘ub]:ﬂt und ement @E[ﬁer ﬁﬂfﬁgt Teiﬂ.{; der ﬂ‘ﬂfjﬁ it einem

Ausnahmen, die nur dann ulafiq fi
‘ I b m zulaffig find, to inri
g;imﬁgp 1jt, dafj ein 3ugﬁeg[eiibeamtergrtf&ﬁrenbﬂbI:: %&i@ﬁg
g m %uhterftuqbe gelangen fanm und zu denen die Ge i
er LandeSauffidjtzbehorde ) -
umd hEﬁt gte'ttiywﬂenbubﬁs |
amte |

erjorderlid) i i = _
gEgEBE]r:tffJ tlidh jt, werden pon der Eisenbahndirektion befarnnt

f Die Ziige der Strecken
| Bockkorn — Varel, Cloppen-
| burg — Ocholt — Ellenserdamm,
. Dinklage — Loknz — Wildes-
1 II:'I‘HSFIE-_, Ziwischenahn— Edeweeht
:Iz;;*{&n Eﬁiﬁ einminnig be-
\ setzter okomoti
e ive gefahren
one Bf?f Leerfakrten ein-
| mdnnig besetzter Lokomotiven
- hat dea: mitfahrende DBeamte
\ als Zugfiihrer zu gelten, er hat
| dar‘.'er? auch den Fahrbericht
Die Befepung von ande Mgt
‘ ren £ '

wagen ird befonders bejtimmt (Eﬁgugﬂgéb?g))lmh it

Begleltende (3) Die Biige, mit Husdnah i
iy ) ; _ me bon Re Sz
Beamte eEr_zﬁeIn fabrenden Lofomotiven, find mit minbeiﬁzﬁnsﬁ'uﬁn uf?h
gleitenden Beamten zu befegen (BD. § 63 (3)). =

Sugbeforderung.
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ol

Rugbeforderung.
(4) Da3d Bu

gperjonal unterfteht roafhrend ber Fabri dem Aufigt dber

Sugfithrer (BO. § 63 (4)). Jhm unterjtehen wahrend dev Safyt bes Berfonal.

audh) joldpe Bugbegleitbeamte, die mit dem Ruge zur libernahme
cber nad) Abletftung ded Dienjted bet etnem anbderen Juge be-
fordert werben. Sie konnen daker, soweit es die Dienstdauer-
vorschriften zulassen, in dringenden Fiillen zu jeglicher Dienst-
leistung herangezogen werden. FWahrend ded Aufenthalts auf den
Stationen unterjteht] das Bugperjonal dem Borjteher und Auf-
jihtsbeamten.

Bei eingeln fahrenden Lofomotiven gilt dev Qofomotibfithrer
al2 Bugfithrer (BO. § 63 (7))

Dasselbe gilt fiir Revisionsziige ohne zugfihrende Beamien,
Fahven mehrere Lokomotiven vereinigt, so iibernimmt der
Fithrer der ersten Lokomotive die Obliegenheiten des Zug-

iikrers, der Heizer der letzten Lokemotive die Obliegenheiten
des Schlufbremsers.

(5) Der Bugfithrer Hat fidh auf ber Ausgangs- und auf der
Gnbditation betm Auffichtsbeamten g melden. Auf Untermegs=
fiotionen Dat er dem Aufjichisbeamten ur Empfangnahme von
Weifungen  entgegenzugehen, - wenn  nicht von der FEisenbaln-
direltion Audnabmen zugclofien find.

(6) Der Rugfiihrex hat fich beint Aniritte Ded Dienjted dbabon
sit iiberzeugen, daf dad Bugperfonal gur Stelle und oollfomnien
dienftfabig tjt und, wenn Ddies nidt der %all, dem Auffichtsbe-
amten Anzeige ju madjen.

(T) Sgeber zu= und abgeherntde Badmeifter, Schaffner, Wagen-
mﬁﬁr und Bremfer hat fih beim Bugfithrer an- und abju=
melben.

(8) Wahrend dexr Dauer Des Dienftes, alfo aud) rodhrend
ded Aufenthalts auf den Staiionen, darf das Perjonal den Jug
e mit Grlaubnis des Auffichtsbeamtent und mit Borwijjen Des
Bugfithrers verlaffen. Auf det Qofomotive muf jedod) dex
Fithrer oder Deiger umd beim Juge mindejtend der Jugfithrer
ober ein Sdafiner oder Bremier suviidbleiben.

(9) Der Lokomotiv fiihrer hat die zu befahrende Strecke
mit thren Signalen und Wegeschranken, den Zug und dic Zug-
signale zu benbachten. Er hat darauf zu achten, ob die zu
befahrenden Gleise frei, die Weichen, Gleissperren, Drehscheiben
und Schiebebiihmen fiir die Zug- oder Rangierfahrt richtig ge-
stellt sind, und ob bei zusammenlaufenden Gleisen kein Fahr-
zeug iber das Merkzeichen hinaussteht oder einem Fahrwege
sich in gefahrdrohender Weise nithert.

Der Lokomotivheizer hat sich an der Beobachtung der
Signale und der Gleise zu beteiligen. Insbesondere hat er bei
der Abfahrt und in Krimmungen awf die Schlufsignale zu
achten (vgl. § 50 (6)). Aufergewihnliche Wakrnehmungen hat
er dem Lokomotivfiihrer zu melden.

Perlafien bed
Buged.



Lotomotivfifrer.

Bngfithree.

o,

§§ 37, 38,
Der Zugfithrer hat den Zug,

aufsichtigen.
beim Zuge und fir die Sicherheit des Wagenzuges zu sorgen.
Lr hat miglichst oft sich von dem Zustande des Zuges zu iiber-
zeugen und, solange ihm dies seine sonstigen Dienstgeschiifte ge-
statten, auf die Signale und Wegeschranken zu achten

§ 87.

Stredenkenntnis des SoRomotivfithrers und des
Sugfitrers.

(1) Der Lofomotivfithrer mug die ju befahrende Strede
fentnen. Al tredentundiq gilt ein Siibret, wenn er die von der
Eisenbahndirektion bovgujdyreibenden  Bebdingungen exfullt und
fdriftlich evflact hat, dag er die Strede ferne.

Ein Lokomotivfiihrer gilt als streckenkundig, wenn er auf
der Strecke in jeder Richtung bei Tag und bei Nacht mindestens

ewne Belehrungsfahrt unter Leitung  eines streckenkundigen
Lokomotivfiihrers gemacht hat

fithrer eine Strede langer als 15 Monate nicht befahren Hat pder
wemn wahrend einer Hirzeven Unterbrediung der Fahrten belang-
veidjere Hnderungen an der Strede jtatigefunden Haben.

(2) ol ausnahmsioeife ein mit der Strede nicht befannter
Siibrer fahren, fo mug ein jtredenfundiger Begleiter — bet Biigen
mit Borjpann fiir die bordere Yofomotive — beigegeben tverben.

LWegen der Veigabe jtredenfundiger Begleiter fiir die im
Pobilmadyungsfall an andere Berwaltungen abzugebenbden Lofo-
notiven ergeht befondere LWeifung.

(3) Wird ein Lofomotivbeamier beauftragt, als Sithrer auj
einrer Strede zu fabren, bie er nidht fennt, jo bat er die3 dem
nadyten Borgefesten ju melden.

(4) Der Bugfithrer mug, bevor er auf einer Sirede felb-
ftandig fahrt, in jeder Ridytung bei Tag und bei Nadyt mindeftens
eine BVelehrunasdfahrt unter dey Yeitung eirnes jivedenfunbigen
Sugfiihrers gemadht baben,

(9) Fiir  ben Deobilmadmgsfall
Stredenfenntnia ez Bugperjonals
troffen.

find  Binfidhtlich ~ der
befonbdere Bejtimmungen ge-

§ 38.
Sdiriftlidie Wefehire.

(1) Sdyriftliche Weifungen an die Blige werden in dex Regel
durd) Befehl A (Allgeneiner Befep, Anlage 3),
%urftd)tﬁﬁefehl (Unlage 4),

Sugbeforderung.

die gesamte Handhabung
des Dienstes beim Zuge und die Befolgung der Signale zu be-

Er hat fiir die Auf?eri’itﬂr}mkuﬂg der Ordﬂung

g T P b e

Bugbejdrderung.

ectelt.

. den Befehl bon der ausitellenden Station.

§ 39.

R :1

Rteugungﬁﬁefeg% %%Inlc%%e 5), . .
Signalbefehl (Anlage iy _ ik | |
@ingr ftfytfief?lid)en Lleijung 1jt jedod) aud) dann %ufg}i |
i leijten, wenn fie obne BVerivendung der BVefehlmujter aus- |
o mmt | alt & afithrer Sepundiung ~i
: if ni ' mit tjt, exbalt der Sugfithrer vehandiung _E
(2) Sotveit nidjts anderesd beftimmi if %ﬁr R
' i jchnitte, itber- -.
Empfang auf dem der Station uarﬁ[mbgnb?n Abjchnitte, 3
Eig?;;;% En;umuﬁbfﬁbrer oder, wenn 8 fidh um Ddie @Ig?.lﬂi[‘“
jierung eines nadyfolgenden Suges Handelt, dem ﬂﬂqgen[nubg etr
ober SchluBbremier den fiir fie bejtimmien Abjdynitt, verjtdn lg‘:
jpieit erforderlich, das Sugbeg[eitpeﬁnnal mimndlic) und ber-
nterft Den Vefebl im Fabhrbevidhte. (Vgl. auch Zusutzbestimmung
22 (8)). ‘
2= §Zur(I£mwidung unnitiger Aufenthaltsiiberschreitungen anf
Stationen haben die Zugfiihver, wenn sie sehen, daff 'z.fmeu ein
schriftlicher Befehl ausgehiindigt werden soll, dem iiberbringenden
Beamten der Station miiglichst ‘entgegenzugehen. : 5
Wedpjelt das Perfonal, jo hat der Bugfiihrer dafiir 5; |
jorgen, daf der Befebl an das neue Perjonal weitergegeben iviv .
Der .Lﬂkﬂm(}#ivfﬂﬁﬂ??' hat dem Heizer den Iﬂﬁ:a:’t rI&s. er-
haltenen Befehls bekanntzugeben wnd de:i% Bgfﬁfel lis zu seiner
Erledigung im Fiihrerstand sicktbar aufzuhiingen.

(3) Die Befehle find nad) Beendigung der Fabrt dem Fabr= wuisewatiung.
beridhte Dbeizufiigen.

§ 39.

Sdmieren, Velendjfen und Heizen der Iiige,
Berforgen mit Wafler.

(1) Die Wagen find nad) den BVorjdriften in Anlage 9 U emieren.
jchmieren. '

(2) Die Nadytfignale find, wenn nidhts anderes Eeftﬁimmtﬁﬂ%
ijt, auf der Station angubringen, wo der Sug sulebt por ber{n
Eintritte der Dammerung Halt, und dort durd) bdie Eagﬁgng_e Seleuditen ber
ju erjegen, wo der Zug erfrmald halt, naddem ed volljtandig gugpgnete.
bell getvorden (bgl. SO. AB. (6)). ' R

Die Streden, o wegen desd ?nrf;un?&enfexﬂs bon Tun .
Nadtfignale audh am Tage 3u fithren find (S9. %{%QS (6 )3:
iwerden bon der Eisenbahndirektion _ﬁef_hmmt. =78 Ernn:
toortlid) dafiir, daf die Nadhifignale unteriwegs redjtzeitig ungf;e.:
bradht toerden, ift Dex Jugfithrer, mitverantivortii) der Loto-
motivfithrer filr die Lofomotivfignale. T

ic Zampen der Perfonenwagen jind, foiveit ni Beleadten ber

anher(egﬁ) B?Ttimmt i?t, auf der Station nngugunbfn,umﬁ bei 311% TWagen.
vor Dem Beginne der Veleudhiungszeit lehtmals halt, und fin

K™,



pelzon,

Becforgen mit

Waffer.

Fmioeifen ber
Rlige,

SdlieBen bev

Tiiren.

§ 40. Bugbeforderung.
bort zu Iojden,
fnieder Dhalt.

: 36%5&9‘:11 der Beleudptung der Militdrzitge vgl. audg M.Ir.O.

) (4) Die sur Perjonenbefdrderung benubten Wagen find in
Aunneln, bei deven Durdhfahrung eine ldnger als e i n e Minute
dauernde bollftandige Verfinjterung in den Wagen etniritt, aud
am Zage zu beleudhten. Die D-Bugivagen mit Seitengang find
ut den Lunneln zu beleuchten, wenn fiberhaupt eine bollftandige
%erfmftm;ung m den Wagen -eintritt. Die ndberen Bejtint-
Eun‘g;;:& gln‘?ﬁ m.;Jn ﬁ%e-r Fisenbahndirektion ju treffen.  Verant-
oTiiic) oajur, daf ver Bug nad) (3) und (4) v
i i BungiiEreg g nach (3) (4) vechizeirig Deleudhtet
(5) a3z Deizen ber Wagen ridhtet fich nad) den befonbderen
Beftimmungen,
. (6) Die Wafferbehdlter, Flajchen und Kannen der Perfonen-
 lige werden in der Regel von den Stationen gefitllt und geleert
(§ 92). Criotberlichenfalls hat bas Sugbegleitperjonal fiix Nad-
fitllung zu jorgen. it 31 befitrchten, daf die Gefafe unterivegs
eutfrievent, fo find fie vom Bugbegleitperjonal s entleeven.

o Der Jug nad) deven Ablauf erftmals

§ 40,

Cin- und Ausfteigen der eifenden,
Anweifen der Vldse.

(1) Die Reifenden diirfen mur an den pazi beftimmiten
Otellen und nur an der dagu beftimmten Seite per Rlige ein=
und ausiteigen (BO. § 81 (1)).

(2) Die Reifenden diirfen exft ein- ober ausjteigen, naddem
ber Jug bollftandig gum Stillitande gefommren 1it. Berfudht
trogbem ein Reifender einen in Bewegung befindlidien Bug zu
befteigen, fo darf er nur durch Buruf, nidht aber getvaltjam daran
berhindert twerden. Bon eimem folden Berfudje ijt dem Auf-
fihtsbeamten Unzeige zu madjen. |

2 (3) Beim Uniweifen der Plage, beim Unterbringen bon
orauen, Yidtraudern und Raudern u. dgl. find die ein-
{hlagigen Bejtimmungen dex Berfehrsordnung aur Headiten,
Reisende nach Zielstationen, Jier die im Zuge E’urswage-n
vorhanden sind oder wihrend des Verlawufes der Fahrt hinzu-
kommen, sind auf diese Wagen aufmerksam zu machen.

4 EBemer-ftl ber Sugfiihrer, daf die Plake zur Unter-
bringung der Heifenden nicht angreidhen, ober glaubt er, daf
mn BVerlaufe der Fahrt Plagmangel eintreten mwerde, fo bat ex
es bem Auffichidbeamten ju melden.

(0) Madhy dem Cin- und Ausfteigen find die nad) aufen
aufjchlagenden Titven an den Langjeiten bdex Perfonentwagen zu

; iﬁl

Sugbeforberung. § 41.
{chliegen. DBei besetzten Personenwagen haben die Zugbegleut-
beamten die Tiren unter dem hifflichen Ruf ,in Acht nehmen“
vorsichtiq zw schliefen. Vor Abjahrt der Personenziige miissen

die nach awfen aufschlagenden Tiiren an den Lingsseiten der

Personenwagen simtlich geschlossen und die Verschliisse in die
Schlufstellung, wobei die Griffe wagerecht stehen, gedreht sein.

Der Aufsichtsbeamte hat bei Abfuhrt der Zige auf due
richtige Stellung der Griffe zu achten und Unregelmiifighkeien
der ndchstfolgenden Hultestation telegraphisch oder teleplhonisch
vorzumelden.

(6) Sobald ein anfommender Jug {tilljteht, find die Tiiven Ofnen der

per Wagen, aud bdenen NReifende audjufteigen verlangen, zu
ofjnen, oenn fie von ihnen nidyt {elbft geoffret werden und wenn
phre Gefafhr ausgeftiegen werden fann. Jjt Gefahr vorhanden,
fo 1jt dag Ausjteigen nad) Wioglichlert u verhindern. Dies hat
besonders dann zw geschehen, wenn vor eimer Station gehalten
werden muf und zu befiirchten ist, daff die FReisenden in der
Annahme, daf die Station erreicht sei, den Zug verlassen,

(7) Kommen Perfonentvagen an einer Sfelle gum Halfen, Eridwertes Ein-

TUTLI.

wo dag Ein- oder Ausjteigen jdyvierig ijt, jo find die Retjenden - Fwsheiaer-

sur Borfidt su mabnen und it thnen Hilfe zu leiften.

(8) Perjomen, denmen die Venupung von Oiiterjiigen aus-
nahmsmeife gejtattet torben ijt (§ 5 (5)), find durd) einen Be-
amten iiber efiva zu tiberjdyrettende Gleife zu geleiten.

(9) Wegen des Einjteigens ufr. in Wiilitarziige vgl. M.
§§ 45—4T7.

§ 41.

Jreifjalten einjelner Rbfeile und Wagen
von Reifenden.
(1) Sn den jur Perjonenbeforderung beftimmien, bon einer
Lofomotive gefiihrten Jligen ijt bon Reijenden freizubalten:
a) die porderjte Ubteihung ved exften Wagens

1. bei den Biigen, die mit mebr | ber ben Hiigen, die mil
al3 40 km, aber hodftend mit | mebr al8 40 km @e-
50 km ©ejdivindigleit fahren, | jhwindigteit fahren.

2. bei den Biigen, die mit mehr
al8 50 km, aber hodyjtens muit
60 km Oejdivindiglett fabren, |
mit durchgehender Bremife aus-
geviiftet find, nidht nwehr al8 |
40 Wagenadfen fithren und auf
soeigletfigen Streden verfehren,
ivo alle HBitge einander mit ders
jelbent Gejdivindigleit folgen;

b) der erfte LWagen Dbei Den itbrigen
mit ntehr al8 50 km Gefdhwindig-
feit fabrenben Biigen.

Sdufabieil.

Sijuproagen.

i
SN



§ 42, Bugbeforderung.

_om Dienjte befmdlidye Gifenbalhn-, Poit- und Jollbeamte
jowie Begleiter von Leichen und Tteven gelten nicht alg Reijende
tm Sinne diefer BVeftimnumg (BO. § 57 (1)).

Benupung bev (2) EFin bet oem Sdhu ﬂEtEﬂ
borte. . oder im Scdjupvagen d} %i |
_ féefgprb?g)er Abort fann von den Reifenden benubt werden (BO.
sl (3) Fiiv dienftliche Sonbdersiige gilt die Vorfduift in (1)
conderslige.  nicht (BO. § 57 (8)). 4 et i el
Sdubwagen. (4) Die am Sdhluffe eined mit durdhgehender Bremie ge-

fabrenen Perjonenzugs nad) § 8 (6) miteefiibrien, ni 1 i
Brentje angejdyloffenen %uggz bii&’fé}u L
bei Siigen bon mebr als 60 km
Gejdmwindigteit iiberhaupt mnidt,
bei Hiigen bon geringerer e-
jhmindigleit
nuy dann mit Retfenden befest terden, wenn fie die nach § 87
(11) erforderlichen bedienten Bremjen enthalten (BO. § 56 (7).
Beidbibiate (5) Wenn Perfonenwagen unterivegs fo befchdigt erden,
@ager.  DaB der Aufenthalt davin unangenehm wird, find fie, wenn mog-
lid), nidht mebr ur Unterbringung von Reifenden zu bertvenden.
Beseidinung b (6) UAbteile und Wagen, bdie nid)t mit Reifenden bejest
Teigius.  oerden diirfen ober beftellt fiud, find zu bezeichneri ober ber-
jhlofjen su balten.

§ 42.

Borbereitung jur JFahrf.

et (1) Auf der Yusgangsftation Hat dag Sugbegleitperional
bec glige.  Dem Jug gu iibermehmen, die einzelnen Wagen genau durchii-
jeben und gu prifen, ob die BVorjdyriften itber die Bildung dev
Sitge (6. Abjdynitt) eingehalten find. IMit dex Unterfudnmg muf
jchon wabrend des Rangierens begonnen tverden, wenn die Jeit
sintidjen dev vovausfidhtlichen Fertigftellung und ber Abfahrt Des

Juges dagu nidyt audreidhen iirde.
Der Zugfihrer hat den iibrigen Zugbegleitheamten die
Wagen zur Untersuchung, Beaufsichtigung und Bedienung zu-
zuleden wnd darauf zu halten, daff die Untersuchung wmit
Sorgfalt ausgefiihrt wird, Bei Ievisionsziigen ohne Zugbegleit-

beamten liegt die Wartung wnd Schmierung der Wagen dem
Heizer ob. -

Auf Untertvegsitationen ift die Unterjucdhung zu twieder-

bolen, foiveit e8 duvc) eine nderung in der Rujammeniebun
bes Buges erforderfich mird. ; S legung
g %ﬂﬁzegen der Unterfudfung bder Militarziige bgl. MIrO.
: (<),

Sugfignate, (2) Der Bugfithrer hat davauf zu adten, dak die Ruaftanal
angebradyt find. T au ad B bie Bugfignale

i e

Bugbeforderung. _ § 43. +

Die Blechkapsel, enthaltend die beim Halten von Ziigen auf i
freier Strecke (§ 58(3) zu verwendenden Signalfackeln nebst i
Stiel und Anziindevorrichtung, hat der Zugfiihrer dem in § 68 (2)

bezeichneten Zugbegleitbeamten einzuhiindigen.

(3) Der Lofomotivfithrer Hat die Lofomotive borfidhtig und Anfesen ber i
vbne Stof redhizeitig an den Bug zu fesen. e |
Bei Personenziigen mit Luftdruckbremse soll die Zug- s
lokomotive zur Vornahme der Bremsprobe usw. spiitestens eine
Viertelstunde und, falls diese Lokomotive auch die Wagen mit
Dampf vorzwwirmen hat, spiitestens eine halbe Stunde (ber
kiilterem Wetter friiher) wvor der Abfahrzeit des Zuges zur
Stelle sein,

(4) Wenn bdie Lofomotiven nidht durd) die Stationdarbeiter
an= und abgefuppelt werden, hat der Heizer und, fvenn emnem
Buge sivet Lofomotiven porgelegt verden, der Heizer der hinteven
Lofomotive died zu bejorgen. Wegen der Ausfiihrung deg Kup-
pelnd pgl. § 89.

(5) Fiir bag Kuppeln der Lofomotive mit dem Juge ift der
Qofomotivfithrer, filv dag Kuppeln einer Borfpanniofomotive mit
der hinteren Lofomotive Der Fiihrer der borderen Lofomtotfive
vevantivortlich; er hat sick wvon der richtigen Ausfiihrung
persinlich zu iberzeugen.

(6) Dex Rofomotivfithrer Hat dafiir zu jorgen, daf die Bug- Bugleine wnd
Teinte, wenn fie angubringen ift (§ 86 (11), mit der Dampfpfeife wtometivhignals
perbunden ivird unbd dal die fiir die Lofomotive vorgejdjriebenen
Signale angebradyt {ind.

(T) Tegen der bejonderen Vorbeveitungen bei ben mit durd-
gehender Bremfe gefabrenen Biigen bgl. § 46 (1) bid (3).

g 43.

Witfahren auf der Lokomofive.

(1) Obne Grlaubnis der ujtdndigen Beamten darf auper
den Dienftlich) daju bevedhtigten Perjonen niemand auf der Lolo-
motive mitfahren (BLO. § 64). ;

Zur Mitfahrt auf der Lokomotive sind ohne besonderen
Ausweis berechtigt: die Vorgesetzten des Lokomotivpersonals, die
Bahmaneister und thre Vertreter, die Zugbegleitbeamten, wenn es
der Dienst erfordert, z. B. bei Leerfahrten zur Ubernahme eines
Zuges und beim Rangierdienst die beteiligten Mannschaften.

(2) Der Lotomotivfithrer hat bon dent Perjonen, die mitju-
fahren beabfichtigen, eirten Ausiveid zu forbernm, wenm er nidht
beftimmt oeify, daf fie qum WMitfabren bereditigt find.

(3) Durch Mitfahrende darf fich bag Lofomotivpetional in
per Ausitbung feined Dienfted nicht ftoren laffen.

Auch darf es sich durch sie nicht von seinen Plitzen ver-
dringen lassen. -



44, 5
s Sugbefirberung.

§ 44,
Befebung der Wremfen.

Aindeftsahl (1) Auper den B i

dee o . It Orentfen an der Lofomotive und
;;Iiléﬂ;g £n§b§$ %tu%qn gt}nbeﬁ;enﬁffu biele Bremfen ng?eieg%it

N Dre Huge eingeftellt tverden mitfienr. Seiir bio

Eligfagung bex: m_einen EB%IIItﬁrﬁug eingeftellten %fleeltafen% 1% tél'g
(12)) gelten im Srieden Jedod) die allgemeirnen Beftintmungen.

hcrﬁbiirtgtm (2) A3 bebient gilt eine Bremje, fvenn fie

i a) mit einem Beamten (Brentfer) bejest ijt ober

b) — bet dex Gruppenbremie (§ 87 (2) b) — i
) Bremfer mit den %remfen@anbegeg E)Eagegﬂgb;nﬂm
¢) — bei der durdhnehend —
l e s chgehenden Bremfe — pon dem Loto-
n Tatigfeit gefest werden fann (BO. § 55 (1)),
Befeginng. (3) Bur Bremsbedien
; emsk ung fann bdas gefamte Buabeqleit-
g;fingf, i guﬂe bringenbden Beditrfnifies gu[‘f) Das }%mgat;%%;
Be Des § 36 (4) genannte Perfonal berangezogen twerden. Dey

Jugfithrer hat den Bremfern vie Blage angutveifen. Die Schluf-
befonders erfahrenen und jliber=

?}'emfe (§ 88 (2)) it mit eirem
alfigen Manne 3u befeen. Bei der Antoeifung der Plase find

aud) die Beftimnnmgen in § 87 (11) und in § 88 st beadhten,

AT P . gleihmagia 211 :
SR, S o B
- ‘Ooeit moglidy, find exhihte Bremferfi :
Wagen mit Hochliegenden off : the 3u Juahlen.
befest merden, wenn andere %S:EH en Sigen E{Lﬁﬂgn jebod) nuy
o o LUEL msivagen nidht in 1
?Enb[ oder nicht an ridhtiger Stelle borhanden ﬁnbgerﬁgfenzi
chlufswagen vorhandene Bremse st auch dann zu besetzen

wenn eine Schlufibremse nicht vorgeschrieben ist. (§ 86 (9))

(5) Wenn bdex borderfte Wagen eines i

' 8

%en.teb?remfe bat oder der nad % 54 (3) E&ffég?egfnn ﬂ%;igg:r%
efuidliche Beamte deffen Bremfe nidht bebienen famn ift Der
nadyjtfolgenbde Bremswagen zu bejesen, ;

(6) Die Bremfen von Wq ' '
g gen, tn Demen erpl =
gur_tbe berfandt fverden, und, tvenm die %ﬁrf&ﬁb&ﬁgﬂﬁaga@rﬁgi
ktreﬁﬂn Siigen erfolgt, aud) die Bremjen des borhergehenden und
ves folgenden Wagens diirfen nid)t befest mwerden.

(7) Bet den Biigen mit durch
< bemt gebenber Bremie =
fithrer ober in feiner Bertretung ein anderer 311{35?;&;555’33:

jetnen Plas fo et ; Mo ey =S i
tam (B 4 6y Tacomert dafy ex die Bremie in Tatighit fegen

far g

T

]

. Bugbeforderung.

E_

§ 45.

§ 45.
Wedienmung der Hand= und der Gruppenbremfe.
(1) Die Bremjer Haben die ihnen jugeivieferen Plae (§ 44

Borfidits-

(3)) emzunebuten, bevor ber Bug in Gang gefetst ivird, und durfen Mebregen

L

E =
i
I r:
&
i
5
g

[5
i

b

[t e

'. fithrer aud) die Auffichtsbeamten zu adten.

. Bremfer dem Auffichisbeamten bei Tage durch militarijchen

; %tem}er dbarf baber ben ihm angeviefenen Plag aud) dann nidht

 fie nidgt verlaffen, bebor der Jug balt.

Vet der Sngangfebung ded Juged hat dad Bremsperfonal
fidg dabon zu itberjeugen, daf alle Wagen folgern.

Berboten ift, wabhrend der Fabhrt die Wagenddadher zu be-
fteigen. Bremtfern, die jur BVebiemung vom Sike aus eingerichtet
find, ditrfent nicht jtehend Dedient tverden.

Vor Abfulrt von der Zugausgangsstalion miissen die Zug-
begleitheamten die Bremsen stets genaw nachsehen, die unbesetzten
Bremsen ganz lisen und nur solche Bremsen besetzen, von deren
guter Wirkung sie sich durch Festdrehen iiberzeugt haben. Die
Zugfithrer haben bel dieser Priifung die Bremser zu beauf-
sichtigen und namentlich jilngere Bremser zu unterweisen.

(2) Sotett ben Bremjern nod) andere Gefchdfte zugetviefen wnvereGeidiiie.
find, haben bdiefe gegeniiber der Bremsbedienung guriidzuiveten.

(3) Die Bremier eined Juges miiffen fich Iodbhrend Der Seteitigumy
ganzen Dauer der Fahrt an der Bremsbedienung beteiligen. Emn mi?ﬂf;:;&

perlafjen, wenn die Anzabl der befehten Bremien die nad) § 87

- erforderlidge Diindeftzabhl 1berfteigen follte.

uf die Einbaltung diefer Borjdhrift haben neben dem Jug-

Berhalten
wiifreud
ber Tahit

(4) Bei der Durdhfabhrt durd) einen Babhnhof haben fidh die

Gruf, bet Nadht durdh) Heben der Hanbdlaterme bemerilid) Fu
machen, joiveit eg thnen von thren Plagen aus moglidh ijt.

(6) Wabrend der Fahrt hat Der Bremfer aufmerfjam auf
ben Bug und auf die Signale zu adten. Auf das Dampfpfeifen=
fignal , Adbtung” hat ex fich um Bremien beveit zu balten. Bei
per Fabrt in Steigungen it mit der Wioglichfett etner Bug-
trennung zu rechnen. Der Bremjer mup daber aud) hier jtets
bereit fein, die Bremie angugiehen.

(6) Die Bremjen find magtig anguziehen, fvenn
Signal 26 a gegeben Ivird,

(7) Die Bremijen find ftarf anguziehen, ivenn ein
altjignal oder Signal 26 b gegeben toird,

Die Bremfenn diirfen in biefen Fallen exft toieder gelodjt
toerden, wenn der Bug ftilljteht oder Signal 27 gegeben Iwird.

(8) Die Bremfen finb aud) ohne Bremsfignal je
nad) Vediirinid makig oder ftarf anguzichen:

a) in Gefallen jur Einhaltung der borgejdrichenen Ge-
{dhivinbigteit,

Hnzielen
und
giten,



Edileijen
ber Bither,

‘Sdabhajte

Streden.

Behanbling
Beim
SHlfftand.

Unterfudiung.

§ 46, s A
Sugbefdrderuy, - Jugbefirderung. § 46.

b) bet Anndherung an eine Haltitati i -
e ;. palijtation, um den Bug an © bie Handbremien geloft und in gqutem Juftanbe find und daf die

¢) bet Anndberung an eine Stelle, bie langjam befahren | Oremsleitung ordmungsmagig hergetellt i,

ver borgejdyriebenen Stelle sum Halten ju bringen, |

werden muf,

d) enn es, um eine Gefaby D e |
e, pane en dl . probe porzunehmen. Die Probe ijt ju wiederholen, jo oft die

oie Gefdivindigleit zu vermindern od
Dalten zu brﬁtgen.ﬁ i

Audy in den Fdllen unter a bis ¢ hat der Lofomotivii
L L fr b rEr
dag Bremfen durd) die Bremsfignale su regeln, fwenn er Eﬂbﬁﬁ 2

=

nimmt, daf unvidtig gebremft ioird, :
(9) Wenn ein bon der Lofomotive aezo A

. t der gerter Sug gebrem|t !

%&rben muB, find bdie Dinterften Vremijen ,5uer:‘§} ugnfug,ieﬁetz. ‘
enn et Jug obne Lofomotive an der Spise gebremft werden
mug, {o hat der vorberfte Bremjer suerft feine Bremfe anguziehen.
(10) Beim Angiehen und Lifen der Bremien iolle e |
Stoge und Budungen tm Suge -mtftite}jen. A s ;

(11) Die Bremfen burfen nidyt fo ftarf angesoqen

b I ] fverden, |

baf bie Rader auf den Schienen fileifen, Snsbejonvere it died |
betm @lflfcﬁfq_fmﬂ bont Wetcher und Sleistrentzungen 3u beadten. |
gﬂﬁeﬁ.‘ﬁ Eﬂc;b?;: E”};E’*“ %I?fﬂ firﬂbbﬂm fileifen, mug bie Bremie |
3 1g gelojt und ivieder fo et anaezogen v ie |
Raver fidh eben nod) dreben Fonnen. i o E

(12) Sdadhajte oder in Ausbeflerung begriffene Streden

EEE; Hfr'nﬂmugﬁrb midht mit gejchlofienen Bremfen durdhfahren -5

(13) Jit ein Bug in ber Wageredten um St
l _ : . tillftanbe *
gFfummen, fo find dte Bremien ivieder langjam gu [ofen. fﬁB—ir; ;
vie Yofomotive oder ein Bugteil abgefuppelt, fo mitjfen die vor-

detfte und die Binterfte Bremie b : ,
angezogen verden, i le des ftehenbletbenden Bugteils

(14) $dlt ein Bug in einer Nei i i

. ' gung, jo miifjen bie
@?remfen angegogen bleiben, bis burd) die @ign%zk i‘.[faﬁ Bufgmutih:
p:tl_)re*aﬂ angeseigt wird, dap der Jug in Bewegung gefebt tverden
fell. Dies gilt auch fiir Stationen, die in bex Wageredyten liegen
‘.r’%uisg feﬁ?insl;? @igfn[mét&cfe unmittelbar anjdhliet. Die Iegte’ :

eimes i einer Steiqung Haltenden ' 1

ped Haltens bemwadt BIE&BE’?{. i ol :

Beim Rangieren miiffen die Brem - .
Bugteils angejogen fein. I fent Deg ftehenbleibenden

§ 46.

evienung der durdigehendesn remfe.

, (1) Bei der Ubernabme des Buges muk fich be e1ts
warter (wo ein solcher fehlt, der Zi?gﬁr‘i’e-rwg Ei?erg&flgﬁ?gﬁa;% |

(2) Nady dem Anfuppeln der Lofomotive it eime BVrems-

¢ Hauptleitung unterbrochen, ein Absperrhahn voriibergehend ge-
* schlossen, der [Bug getrenni ober exganst fvorden ijt, es fet
- benn, daf nur Wagen am Shluffe abgehangt roorden Wwarven
BO. § 61 (4)). Bgl. die befonderen Dienjtaniveijungen.

Bei Ausfithrung der Bremsprobe ist folgendes zu beachten:

A. Die Bremsprobe ist von der fiihrenden Lokomotive
wus zu bewirken:

@) auf der Zugausgangsstation,

b) beim Vorspannen oder Finspannen einer Loko-
motive,

¢) beim Zwischenstellen von }agen oder beim
Ansetzen von Personenwagen oder mehr als
6 an die Bremsleitung angeschlossenen Giiter-
wagenachsen an den Schluf des Zuges.

d) betm Lokomotivwechsel oder Umsetzen der
Lokomotive bei Spitzkehren,

B. Die Bremsprobe ist auszufihren durch Offnen des
Abschlufghahnes am letzten Wagen durch den Wagen-
witrter und Losen der Bremsen von der Lokomo-

tive aus:
a) beim Ausstellen von Wagen,

b) beim Ansetzen von nicht mehr als 6 Giiter-
wagmmahsen oder eines B{fﬁnpastwagem an

den Schlufi des Zuges.

Fiir die Ausfiihrung der Bremsprobe sind auf Stationen,
wo Wagenmeister oder Wagennachseher Dienst haben, diese
verantwortlich; wo Wagenmeister nicht vorhanden sind und wn
Bremen Hbf., Leer und Osnabriick Hbf. hat der Zugfiihrer die
Dremsprobe selbst oder unter seiner Aufsicht durch den Wagen-
wdrter ausfiihren zu lassen.

Der Aufsichisbeamte darf den Auftrag zur Abfakst erst
erteilen, nuchdem er sich die Gewipheit verschajft hat, daf die
Bremsprobe gemacht ist; ebenso ist, auwch bei Vorhandensein
eines 1Vagenmeisters, der Zugfiihrer dafiir verantwortlich, dafs
die Abfahrt nicht stattfindet, bevor wnicht die+ erforderliche
Bremsprole gemacht ist. : :

ol
e e 5

&9



Bedbienung,

§ 46.

Zeichen filr die Ausfiithrung der Bremsprobe,
Ber Tage | Bei Dunkelheit
a) Die Bremse ist zu schliefen:

Beide Hinde sind iiber | Die Handlaterne istwieder-.
damKz}pf&_zmammenzmcﬁIa-ge-n. holt mit der rechten Hand int

kreise zu heben und lotrecht

| schnell zu G
b) Die Bremse ist zu lisen:

senken.
Eine Hand ist iiber dem IDie Handlaterne ist f."f,'ga;-;
Kopfe wiederholt im Halbkreise | dem Kopfe wiederholt im Halb-
hin- und herzusclaingen, kreise hin und herzuschwingen.

T .

f

T

Bei langen Ziigen und in Gleiskriimmungen muf fiir ene |
sichere Ubertragung der Signale gesorgt werden. Wagenmeister f
und Wagennachseher haben dem Aufsichisbeamten die Beendigung
der Bremsprobe — die zur Vermeidung wvon Zugverspiitungen '
zu beschleunigen ist — stets unavfgefordert und wwverziiglich
zu melden.

Bet der Fahrt durd) die lehte Station bor einer Sopfitation

hat fich der Lofomotivfiihrer von der Birkjamfeit der Bremfe zu
tibergeugen.

(3) Dex Bugfitbrer hat dem Lofomotivfithrer mitzuteilen,
foie biele Adhjen der Bug 3ablt, mie viele pon der Lofomotive qus
und ivie biele bon Hand gebremit fverden, ihn audy zu per-
ftandigen, wenn LWagen verjdiedener Bremajyjteme etngefchaltet
jind (Bagl. § 61 (18)).

(4) Die durdigehende Bremfe it von Hem Lofomotib= |
filbrer — wenn mit Vorfpann gefabren witd, bon dem Fithrex
ver borberen Lofomotive — bedient. Wenn die Vorspannloko-
motive keine Luftdruckbremse hat, so ist die durchgehende
Bremse durch den Fithrer der =weiten Lokomotive zu bedienen.
Der Fiikrer der Vorspannlokomotive hat die B?‘ﬁmssignaﬂe mit
der Dampfpfeife zu geben. Das Sugbegleitperjonal hat nux
i Dent in (7) und in § 47 ecwibhnten #allen einzugreifen.

Die Voridyiften in § 45 (10) bis (12) gelten aud fiir die
durdhgehenbde Bremfe.

Bugﬁefﬁrher&iﬁg

nach auffen gerichtetem Halb-§

AT T e R

Bugbeforberung. § 47.
th 1 djobene

5) Wemn der Lofomotivfithrer eined nad)gejdjoberen Buges Madpgei .
bie bfir%f;gei)enbe Bremje in Tatigleit feben will, hat er, um ib}en Bige
Fithrer der Sdhiebelotomotive Eaufmerffnm su madjen, bdas
Bremsfignal (Signal 26b) zu geben. .

(ﬁg Q?Beﬁftben jih am Sdluffe eined mit durd)gehender ?;ﬂhg;m%c:
Bremie geful}renen Buges Wagen mit bedienten Handbremien
($ 87 (11)), fo hat der Rofomotivfithrer, wenn gebremit werben
joll, subor das Bremsijignal (Signal 26b) ju geben.

(7) Wenn bet Jiigen, die mit durdjgehender Bremie gefahuren Gugbegheit-

roerden, bon dem Lofomotivfithrer dag Notfignal gegeben mibrb, i
fat das Bugbegleitperjonal s verjuden, die Bremje bon den
Wagen aus in Tatigleit gu fepen und gleichzeitig moglidhit raid)
bie Handbremfen anzuziehen. :
(8) LWeaen bed BVerfahrens, dad ju beobadhten ift, wenn die  Beringen.

i g8 u i [.§48 (17).
burdhgehende Bremie unterivegsd unbraudibar wird, bg : _
dj?ﬂ? Bei Jitgen von mehr ald 60 Wagenachfen darf die durd)- Stictere Bilge.
gefende Bremje nur angeivendet iverben, wemn ed bon der
Eisenbahndirektion befonberd angeordnet ift.

10) Die burdygehertde Bremie ift auszujdalien und dex Sug
mit é}nn)hbramiend)g%l I]fﬂf)l‘.EH, toenn mehr alg die nad) § 88 (ﬁ:,)
sugelafferte Angabl bon midht an die hur_&)gel_)en_be Iﬁ?renge‘uﬁgii
jchloffenen Wagen mitgefiihrt with. Ber Ziigen o nsL f Sﬂ&ﬁi‘ﬂ&
beforderung st die durchgehende Dremse der Lo kam
mit der des unmittelbar folgenden Post- und Gepiickwagens
zu verbinden, auch wenn tm iUbrigen nur die Hannfibn??nsen
bedient werden. Die Zugleine ist nach § 86 (11) auch in diesem
Falle anzubringen.

§ 47.

Sandhabung der Wremfen Hei auferordentlidjen
BorRommniffen am Suge.

1) Bemerlt en 'ugﬁegleitbeamter, vaf eine Gefabr drobi, peopenve wefane.
Die e(é )nntmeni‘ﬁg eri%eiﬁen [aBt, einen Jug sum Dalten gu
bringen, fo Dat er bei Bitgen mit durdhgehenbder Bremje tue{e; in
Tatigleit u fe&en. Ber Biigen :;;lg_te durcdhgehende Bremije I).é: fe?,
mit allen gu Gebote ftehenden Wiitteln zu verfuchen, bE‘IE D n:
motivfithrer und dad iibrige Bugbegleitperjonal su benad-
ti@ﬁ?g-%ei eirer Jugtrermung find im bhinteren Teile fofort Buptrennung.
alle Bremfen feft anguziehen. Auperdem ift ju berfuchen, ?;%
Perfonal tm borderen Sugteil, insbefondere ben @ﬂfnm% :
fithrer, aufmerfjam ju maden. Solange der abgertjjene EII
bem porderen folgt, barf dem Lofomotivfithrer fein @aItELgnut
gegebent und der bordere Jugteil nicht jum @tﬂ{tgnz ge Zmﬁ{)
werben, Bewegt sich dagegen der abgerissene Teil es zug?ﬁ:
rlickwiirts, so hat der Lokomotivfithrer den Zug miglichs
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| 48. ]
$ 48. Bugbeforderunag. i |

Bugbeforderung.
schnell zum Halten zu bringen. Trennt sich die Lokomotive |

| c) fiiv Arbeitdzuige . . . 45 km, |
vom Zuge, so hat er das Bremssignal zu geben, selbst aber

d) filr eingelne SLofomotiven 50 km,

s0 lange weiterzufahren, bis er sieht, daf der ab erissene Z iedoch fonnen bon der [Fistn-
still steht. : # g : e %;ahndiraktiﬂﬂ Qrﬁﬁﬂe {%Ei&]ﬁlm;n; | i
Wegen der Deckung des abgerissenen Zugteiles siehe bigteiten bid zu der fiix die LOI0=
s m @) - motive  iiberhaupt _guldffigen |
Cutgleifung. (3) Wenn Wagen in einem Buge entgletfen, find die da- _ Grenge geftattet werden,

hinter befinbdlichen Bremfen feft angugiehen. Die Bremjen vor

vent entgleiften Wagen diirfen dagegen mir fo iveit angezogen :
werden, daf die fuppelungen eben nodh gefpimmt E[eibegﬁ.a ¢ die Befchrantungen unter (4) bis
Beemenvonden  (4) Wird die durdigehende Bremie von den Wagen aus in & (7) micht.
ARGE OUE. %g;tttgkﬁf"gﬂtfuegtr fﬂmbtghher Eufnénuﬁbfﬁbrer bas EBre?nfen mog= & (BO. § 66 (2)-
o)L it oroerit.  Jeachdemt der Bug qum Stillftande gefommen, - e Ll Tl s broindiafeit it in Gefallen: I Gefalien.
1jt die Urjache deg Bremiens feftauitellen. 1her di i aet B (4) Die gropte qulafiige Gejdyindtgtelt
beftinumt bev Bugiiben - O] v Die Tetterlahtt £ oo 309w (1:388) 120 km, |

e) fiir Probefahrien unbegrenst.
Fiir folde Fabhrien gelten aud)

% " 50 ,, (1:200} 10? el
§' 48, E r 715 " E%:]i%{s}% gg il
gt T N =
Fabrgefdwindigheif. B s (1 80)) gg iE ]
(1) Die Beftimmunagen diefed Vara n aclt e f - 10,8 (1: 66 "o
Bollipirbabren. g {e3 Paragraphen gelten nur fitr %__ et : a: 57 ,ég i
emser. (2) Die Geidhvindigleit darf bdie Gremgen nidht iber- | - B ig) B
. jteigen, b_u?: w220 4 (i: 40) =5 7%, poit 25,0 %es (1:40) . . 50 km,
a) fiir hieﬂ eingelnen Qofomotiven feftaefesst find, ] . 250, (1:40) 5 , . oo 30’0 00 A
b) ber Starfe der Biige (g 84, vgl. jedoch (14)) und ; " 35;3 :i (1:28) .25,
¢) %er}:ﬂbﬁeiﬁgafﬂ Dev bedtenten Bremsadifen (§ 87) ent- 40,0 , (1:25) . .80,
d) durdy bie befonderen Berhiltriffe der eimgelnen Babe | + Alle eraibt fidh die grofite Gejdhwindigteit durd
te iin ity Mt e Bivijdgengefille exgibt fid) die g
1[{;%&?% {%EEgt%Ié ?]I_i)i; ausd dem I'ah planbuch su erfehen 5 ;tt!,inifﬂyﬂﬂffbﬂ[tuﬂg (BO. § 66 (3)).
Bidf: 3) Abgefeherr bon derr b o e o s inbiafett it in Krimumungeitign Gimunmgen.
o gt S 1 o G | ) i S
grofte guldffige Gejdivindigteit in der Stunde; ' bom gl e 1200 , 115 ,
a) fiiv Perfonensiige a) im allgemeinen 30 km, 1100 , 110 ,, ,
1. obne durdjgehende Bremfe b) auf volljpurigen Bal- ! 1000 , 105 , ,
& i 60 km, nen mit eigenem Bahn- : 3 900 , 100 , , |
2. mit burdygehender Bremfie forher fite Lerfonen- ) 5 800 , 95 ,
i IR L km, | giige mit dDurchgehender v . 700 , 90 ..
@ﬂberte @??tnr;thtgfmen fon- Bremje 40 km ; 600 , 89 ., I
nen unter Dejonders giinftigen e : : 500, 80 . .|
BVechaltriffen von der Eisen- g;l;h g{:;ggﬁ?ﬁ}%?g " 400, 79, ¢ |
baﬁﬂdgfekgenb mit  Genehmi- hirbe =0 ]{; - " 300 , 6B .. |
gung der Landedauffichtebehsrde | =g 3 . ARG e
3ugeglnﬂen toerder, i | AufderStrecke Oldenburg y = ﬁgg 50 . ‘ pom Halbmeffer 200 m 50 km,
b) fiix @iﬁte‘rgiige C i dB e | -——Braﬂ:? i’aﬁfﬁstznﬂﬁsségg iy z 1301 ok ‘ u " 180 , 49 , ,
unter befonders giinjtigen Ver- | Ceschwindigkeit . 50 km : g | | ; el %OU o
baltniffen mit @ienel’;migung oy | (vgl. das Fah-planbuch) " " 129 ., oF o
Fisenbalhndirektion . 60 km, | bl 4 100 , "o F 3



§ 48

#iir Rriimmungen siotjchen den borjte
Gefdyiindigleit durdy Btidenidaltung (BO. § 66 (4)).

(6) i fallende und gugleid) gefritmmte
die Eleinere der qus (4) und (5) fich ergebenden
(BO. § 66 (5)).

(7) Die gropte suldffige Gefchiwindigleit der
Teuber voran. fiibrende LYofomotive mit dem

fahren mit bem

ung tritt nidht ein bei Tender-
lofomotiven und bann, wenn ettoa nur dHie siveite Qofomotive mit
bem Tender voran eingejtellt ift.

(8) Die grofte gulajfige Gefdhvindigreit dey Biige, bie ge-
fchoben iverden, ohne daf fidh eine Lofomotive an ber Spite
befande (§ 54), tft

Gefdjobene Biige.

25 km | auf Gtveden, wo alfe Weg-

| ubergdnge mit @dhranfen

| Derfeben find 25 km

| wf Streden, o Wegiiber-

f gange ofre Sdyranfen vor-

. Tonmumen . 15 km

(BO. § 66 (7).
Radjgeidobene (9) Biige mit einer filbrenden Lotomotipe piirfen, twenn fie
S nadygejthoben twerden (§ 55), bodyitens mit 60 km Gejdwindig-

feit fabren,

(10) Durdy den Frummen Strang einer LWeiche,
gegﬁ%n Die Spibe einer nidyt verriegelten ober perjchlofferen
eide,

durd) Gegentriimmungen
.. bobung verlegt find,

tiber Drehbriiden undZsonstige bewegliche Briicken,

auf Streden, die ourd) Signal 5 gefenngeichnet find,
ditrfen, tern it im eingelnen Falle anderes beftimmt 1jt,

Perfonenziige, eingeln fahrenpe Triebivagen und Lofo-
motiven hodbitens mit

45 km | 30 km
Militar= und Giitersiige hochftens mit 30 km
Gejdyivindigkeit fabren.
Vorsic?ztsbefefaia sind nu
gekennzeichnete St
als in § 48 (1) ¢

Vorsichisbefehlen ist alsdann die zuldssige
anzugeben,

In den Antriigen auf Ausstellung von Vorsichtsbefehlen
ist anzugeben, wie weit die Geschwindigheit ermdifyigt werden muf.
Wenn Strecken voraussichtlich lingere Zeit mit einer qe-
ringeren Gesclaindigheit befakren werden miissen, als das

Langsamfahrsignal (Signal 5) fordert und daher die Ausstellung
von Vorsichtsbefehlen notwendig wird, {st rechizeitiq von dem

Befonbere Fiinle,

» 11 Denent die Gleife ohne iber-

r dann auszustellen, wenn derart

ecken mit einer geringeren Geschwindigheit

ngeordnet, befahren werden missen 5 wn den

Hichstgeschwin dighkeit

Bugbefsrderung,
benden exgibt fich die grofte |

Bahnjtreden gilt ;'"
Gejchivindigteiten i

Biige, deren
Lender boranfabrt, ift 45 km
(BO. § 66 (6)). Diefe Befdhyrint

§ 48,
Bugbeforderung.

P

estellt und bei Dunlkelheit beleuchtet werdmi}; Da;iii{i;
mgg die Lekomﬂtivfﬁhfer an das Lang_mmfa T.m.*_'{ ; Tag.;
fiﬂisﬂgwsichtsbgfehf& sind dann im allgemeinen nur einig
hindurch auszustellen,

(11) Sonberziige, die Dden Schranfenivartern nicht nadnigtangetindigte
- ’

§ 67 (1) angefiindigt toerben fonnterm, b;zgt nur dann mit

il i @e{fbmmbtgfer uff?? %I;Irgﬁﬁergﬁnge mit Sdyran-

| fen perfehen, Lautererfeinridy

| fungen botrhanden fmi% Iéng[ﬁ'

angenonumen verden fann, daf die iﬁegftﬁé:anfég Su’% élﬁ o

[Guten e Buges rechizeitig gejhloffen et e;; Yol g

Die Streden, wo diefe Annahme 5_111;1:1&&_, ,IE,! g

Eisenbahndirektion begeidhnet. Es sw?d ies a Eb oyt

(12) Hiljsziige und Hilfdlofomotiven,. die mﬁ}ienite L
laffen toerben, obne daf die Sdjranienvarter tm

' : i benadyrichtigt mwerden
die Bugfolgejtellen Hatten benady e
?f?;;;lb%iir?gé bi;tei]i?engfmit 30 km Gejdwindigleit fahren (BO

66 (10)). '
) (13) Fiir jeden Jug ft
nebert Der regelmaRigen eme
firgefte Fabrseit bejtimmt, IE'.}HE |
bei Berjpatungen rnpmngt t_dlz
etngubalten ift, aber nie un %-
jdhritten tverben Ddarf (B
; 66(:%)}91@ bei Anien-
buig ber Hirgejtent %GI}I&EI‘E
pitrfert die in bm_:tte]";eni;em ge=
geberien  Gejdhwindigleitsgren= |
sen nicht iiberfdyritten iverden,
mit Yusnahme der nach § 84
vort der Jugitirfe abhangigen,
regelmagigen @D.Ethgai&Jmtqi
digleit, die, wenn e die jonijti-
gen Berhaltniffe sulaffen, um
10 % gefteige}rt perdernt Darf |

2 12)).
i '@ﬁe?ngadg ditrfenn Dei Ber:
{patungen: : :

§ 45 big 52 Adyfen mt
i hochjtend B8 kin, |

Sonberalige.

ilfesitge und

Hitfalotomotiven

filrzefte Fahraelt.



§ 49,

Bugbeforderung.

3itge vont 53 bis 60 Achjen mit |
boditens 66 km, |
PNGHERIR  ; El;?cbﬂﬂ Achfen mit |
e D] o)jtens 55 km |
Gjﬁe,]djgrgmhtgfait fabren. % ||
egen Uberjdyrettung per |
nﬁ?frebenhen_ %[cf;fengab[m? bet |
bﬂﬂl Bervendung jechsachfiger |
%IB?EEH bgl. § 84 (2) sweiten
Berringeruny (15) Wirh ein 3 5 i
s G em Sug ausnahmsi tite i
mﬁi{gm:* = befdrdert oder ird thm eine Sﬂgmnfiﬁﬂbgﬁ o R E.Efumuttpe
T iy guc{; bem Fahrplane borgefehene @eiﬁﬁtﬂi:thi%eff;?lmt fu% b'}E-hiE
Qry ber Sug mur mit der fiir b ' e R
@Efd;rm_m‘)igfeit gefabren klf:flg:bztlif%{gfgﬂfmw e v
(1 m ein &i .
€ Wenn ein Hindernia auf der Bahn bemerkt tvirh
- beim Fabhren purd) Ot c: fen
| und auf Streden, o hE g[l;gﬁ
- it gebindert it

nug die @eft’iﬁaminbigfeit in einer ben Umftanden angenteffenen

Yetfe ermaBigt terden.

(17) Wird die durdigehende Bremfe eines Juges interivegs

wibraudybay, barf die X .

; yahrt mit i ‘ s
5;? Luﬂgi?feigt toerden, mer?n Die é};ﬁ?g‘mﬁrteﬁi @}efcf}mmh:g=
‘fovderlichen Inzabl bon Han bepi t nad) § 87

Lerfagen bey
burdigehenben
Bremfe.

1g gilt, wenn die durchgehende B irz
: der dugansgangsamt ion un&muﬂ;;;;nj iﬁf?
18) Dex Jugfithrer Hat b -
(18 . vugfiibrer arauf su adgten, -
Eﬁi?fﬁlnbr%e ;:JIE ifPl_gE[Cf)tIEBEHEH %ﬂpragiten Jein}jiil%flﬁ '.’2?1?; T%ES;
%étfp&tug{rt - ﬁgzﬂi:ffégeritbﬁag;ggd}%mhigfeit und auf entftehenbe
Dl " " . Er um 5 ; 't
Unvegelmagigfeiten find im gﬁbrﬁeﬁt{)ffg—un;aggtjftletq}fm? S

Dieselbe Bestimmuy
vor der Abfuhrt von

Eingaltenr ber
fraheseiten.

§ 49
Berfalten der iige gegeniiber dep Signalen.

(1) BWenn durch die Stellung o '
: 8 g emes Vorfignals e
glrgzﬁtegnt i??“ﬁ; ﬂn% : an@; @aqpi{ignql Die @grg]&ﬂi}’g etnég}t,?u;;ﬁ
: ; it Die ejchmindigfeit forpeit U erm{i’éigen, daf

er 3ug fider - : :
m(‘-EDE.Hgfﬂr[n,}l bor dem Hauptfignal sum - Halten  gebracht

Lorfignal,

Buabeforderung.

§ 49

Der Zug soll dabet tunlichst nake un das Hauwptsignal

vorgezogen werden.

(2) Daltjignale ditrfen von den FBligen, fiir die fie gelten,

{iferfalven

olne befonberen Auftrag nicht itberfahren werden (BO. § 65 (5)). von Slennten:

Wegen der Erteilung des Auftrags {. (10).

- (3) 3t die Stellung eined Hauptfignald nicht ungzweifelhaft
su ecfennen, {o ift unter allen Umitanden vor demt Standorte
bed Signalsd zu halten (SO, UAUB. (5)).

(4) Cin Jug, der entgegen der Riffer (2) ein auf ,Halt”
jtehendes Blodfignal itberfabren hat 1 1 dbahinter zum Halten
gefommen 1ft, muf fteben bleiben, bi. Dder Hugfithver fid) muit
oem Blodmwarter miitndlich ober durd) | rnjprecdher davitber ber-
jtandigt bat, ob der Bug nodh ferner halten bleiben oder ieiter-
fahren ifﬁ}:[ ober oD ivingende Griinde vorliegen, den Fug
guritdzufesen.

(5) Hat ein Fug ein auf ,Dalt” ftehended Ein- oder Uus-
fabtfignal iibexfabren, {o ijt bie Weijung bed Fabrdienftleiters
uber bag fernere BVerbalten eimjubolen. Elenso ist zu wver-
fahren, wenn ein Zug auf einem Bahnhofe oder einer Bahnab-
zweigung irrtiimlich in einen unrichtigen Fulrweg eingelassen
worden ist. Bei Gefahr im Verzug ift den Umitinben gemdf zu
Hanbdeln.

(6) it ein Bug, dex eine Station planmadfhig zu durdhfabhren
bat, burd) das Cinfahriiginal zum Halten gebradt roorden, jo
mufB, wenn bas Signal auj Fabrt gejtellt wird, mit bejonberer
Borfiht und fo langjam eingefahren iverden, daf ber Bug bvor
einem etiva erjdemenden Haltfignal fidher sum Halten gebradyt
erden fann (§ 25 (6)). Wo mit der Erlaubnis jur Einfahrt
pie frete usfahrt durd) ein Ausfabrborfignal angezeigt oivd,
entfallt diefe Borjdrift.

(7) Aus dbex Fabhritellung ded Emfahriignald alfein darf der
Lofomotibfithrer etned Juges, der eine Station planmagig durd=
fabren foll — troB der filr die Station gitltigen Borjdrift in
(§ 22 (5)) — nidht dhliefen, daf aud) die Ausfahrt fret ift.

(8) Cxbalt ein Bug, der eine Station planmafig auf dem
dpurdgehenden Hauptgleife su durdhfahren bhat, ein
Eignal fitr Ablentung, jo ift anjunehmen, daf er auj ber Station
uberholt iverden foll. Der Bug Hat daher in derx
Stattonjubalten (vgl. § 31 (1)).

(9) €in Bug, der dad falfche Gleis einer ziveigleifigen Strede
audnabmsiveife befahren muf, hat am Standort eines Einfabr-
fignald obhne Ritdficht auf deffen Stellung zu halten. Die Ein-
fabrt erfolat mady (10).

Herhalten boy
Einfafre
Eignalen,

=7



§ 49

Soriiberfaht (10) Soll ein Bug an

Idhriftlich (in Der Regel dur

Sugbeforderung.

| eitem fiir ihn giiltigen, auf ,Halt”
511@:;;:::: jtehenben Hauptfignal borbeifabren, fo wird er

gur Boriiberfahri

&) Befehl A) ermachtigt.

Ein Zug, der in einem Baknhof vor einem im Innern des

Bahnhofs stehenden Hauptsignal (Wegesignal) aufierplanméfiq zum
Halten kommt, ist bei seiner Weiterfahrt als

s lvangierabteilung” zu behandeln.

beifakrt an dem auf Half
licher Befehl A ausgefertigt

Halten des Zuges Verduderungen in
vorgenommen und die Zugschlufisignale

nZug®, nicht als

Demnach muf fiir die Vor-

stehenden Hauptsignal ein schrift-
werden, wenn nicht etwa nach den

seiner Zusammensetzung
abgenommen sind,

Ebenso ist zu verfahren, wenn ein zys Abfahrt bereit-

stehender Zug zuniickst innerha
zeigendes IHauptsignal in den

riicken soll.
(11) TWenn der {chriftlich

Sug bor dem Signal aum
Xofomotivfithrer ben Befehl

Wiirterfignale (12) Wenn ein  Jug

Hid 1otes St exhdlt, bon dem bejtimmt befannt ift, da

Defabrende Strede anzeigen

einted Haltfignals (Signal 6 b

b des Balmhofs tiber ein Hult
vorgelegenen Bahnhofsteil wvor-

: ¢ Befehl sum Borbeifahren an einem
auf ,Dalt” ftehenbden Pauptiignal exrft evteilt wird, naddem der

Paltent gefommen

ijt, fo fannm Der

unmittelbar entgegenmnehmen,

Der Zugfiihrer muf auch einen Befehl evhalten. (Vgl.
Zusatzbestimmung zu § 22 (8).

ein  Langfamfahrfignal (Signal 5)

B e etrte [angjam 3u
und- nidt etiva guy Antiindigung
) dienen foll, it bie Gejdyimindigfeit

nach) § 48 (10) zu ermagigen, falls nidht etivg eine nod) toetter=
gehende Ermdpigung angeordnet ijt.

n allen iibrigen Sdllen ift beim Grj

die Gefdhwindigleit fofort fo

wenn etiva Signal 6 b erjdeinen jollte,
Dalten gebradit werden fammn,

(13) Wenn einem Ruge der Yu

deinen des Signals 5

Ioeit 3u ermafigen, baf ber Bug,

‘bor diefem fidger zum

ftrag sum Halten unvermutet

burd) ein Warterfignal (Signal 6a bi3 d) erteilt ird, find
jofortalle Mittel angumenden, ihn jum Halten 3u
bringen. Ebenjo ijt g berfabren, wenn Has

fleinwagens (Signal 24) ober

rote Licht eines

irgend ein anbderesd rotes Lidht

cridyeint, pon dem nidht befannt 1it, daf e8 fiir ben Bug feine

Ledeutung bat,

(14) Wenn der Shein einer

aerominen wird, ift bie Sejdhivindigeit jofort 3u

der Sug vor der Fadel gum Daltent gebradht

Der Zugfihrer hat dariber zu wachen
vom  Lokomotivfiihrer gehirig befolgt werden;

keiten sind im F, ahrbericht =

% melden.

Signalfadel (§ 58 (3)) ahr-

ermagigen, dap

werden famn.
» dafl die Signale

Unregelmdifig-

LT Yo B

T T

3ugbeforberung.
§ 50.

Affafrt der Biige. .
1) Obne Aujtrag ded ujtdndigen Beamten dar
bon e(hger Station abfahren (§ 24 (2) und (9)).

(2) Jft ein bon dem Standorie des Buges aus f

§ 50.

fein Bug

ichtbares

e i u § 49
Ausfahriignal vorhanbden, jo barf, aufer in dem Falle zu §
{10)f bﬁegt g%luft*mge aur Abfabrt exft nadygefommen verden, wenn

vas Signal auf Fabrt geftellt ift.

3) Dag Stellen beg Ausfahriignald darf vom Jugfiihrer
nue éugm al3 Auftrag sur Abjabrt angejehen werden, wenn e3
bon dem Detriebsinspektor angeordnet und die Anordbnung dem

exjontal befanntgegeben ijt. _
8H9¥J(4)T Auj eingletfig betriebener Strede daxf fein

3ug eine @reusungsftation.

Station, o er nad) bem Fabhrplan oder nad bejonderer Weijung
mit einem unberett? Suge freugen foll, vor bem Eintreffen Des
Gegengugs verlaffen, wenmt er nidgt durd) Kreuzungsbefehl dagn

. beauftragt ijt.

(5) Nachdem der Jugfithrer ben Wuftrag zur Abfabhrt ex-

balten hat, mup er fid) bavon itberzeugen, daf die Borausjesung

in (2) erfitllt und daf bex Bug gur Fabrt bereit ift. Kann
Iegt(erz’.ﬁ BE:'." Perfonengugen nidt itberfehent twerben, fo haben tm::
Bugbegleitbeamten von Hinten angefangen bdies Durd) den Ruf:
piyertig!” fund gu geben. (Siehe die hinter Ziffer 6 folgende

Zusatzbestimmung.)

6) Wenn nidhtd anderes angeordret ijt, fordert der Bug-
fiif;?:eg* %ieruuf die Bugbegleitbeamten durch Gignal 28 jum Ein-
nehmen der Plase auf und erteilt dem Enfnmntmguf)_;er ven Auf-
frag sur Abfahrt ourd) Sigrial 29. Der Lotomotivfithrer hat fich

davon gu itbevzeugen, dap dad Abfahriignal von dem

Jugfithrer

jeines Buged audgebt oder wenn es durch den Befehlstab er-

tedlt wird, seinem Zuge gilt. (it died der Fall, fo
Jug borfichtig in Bewegung 3u fesen, nadhdem aud

bat er Den
er gepruft

bat, ob bie Borausjepung in (2) erfitllt ift. Der Heizer hat, fo-

weit e3 nad) den oriliden Verhaltniffen moglidh ift, su
0b alfe LWagen folgen.

beobadhten,,

Bei der Oldenburgischen Staatseisenbahn haben bei "Pﬁ?‘-
sonenzilgen die Schaffner, mit dem am weitestsn vom Zugfithrer
entfernten beginnend, zum Zeichen, daf alles zur Abfuhrt bereit

ist, den Ruf ,Fertig” in jedem Falle abzugeben.

Die Reihenfolge der Vorginge bei Abfahrt wvon Ziigen 1ist

danach folgende:
a) ber Personenziigen: ek
1) Ruf der Schaffner: , Fertigl* '
2) Befehl des zustindigen Stationsbeamten:)
wAbfahrens, )
3) Signal Nr. 28 des Zugfihrers: ,,Das Zug-
personal soll seine Plitze einnehmen.

wenn nichi das
Zeichen mil

( dem Defehl-

stab gegeben

4) Signal Nr, 29 des Zugfiihvers: ,,Abfahren®.

wird.

Hujtrag.

Pritfung ver

Fahroereltidafi.

smgangichung.
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Heditsfalven

Eiubalien
ber Gabvielt

Sauterr vor
Ubergiingen.,

§ 51 Bugbeforberung.

b) bex Gliter- und Militirzilgen : _
1) Befehl des zustindigen Stationsbeamten: ., Abfahren®. |
2) Signal Nv. 28 des Zugfiihrers: i

nlas Zugpersonal soll seine Plitze einnelimen.' é
3) Signal 27 des Lokomotiyfiikrers: , Bremsen lisen' |
4) Stgnal 29 des Zugfiihrers: ,, Abfahren.

) Signal 25 des Lokomotivfiikrers vor Ingangsetzung
des Zuges: ,,Achtung.

Der Lokomotivfiihrer hat darauf zw achten, dafi aufer
dem Ausfahrsignal auch sonstige fir thn geltende Signale und |
die vom Zuge zu befuhrenden Weichen richtig stehen, andern- |
falls hat er davor zu halten.

Bei Ausfahrt aus einer Station oder bei Durchfuhrt dureh |
eine solche, auf der eine Kreuzung mit einem anderen Zuge
stattfindet, hat der Lokomotivfilver oder der Heizer sich bei |
der Voriberfahrt am Schluf des andern Zuges davon zu iber-
zeugen, dufi dieser dus Schlufisignal filrt, also in ganzer Liinge |
engefakren ist; auflerdem hat der Heizer bei Abfahrt von einer |
Station zu beobuchten, ob dem Zuge Signale nachgegeben werden., |

§ 51.

Jalrt der Bilge auf der freien Sfredke.

(1) Auf siveigleifigen BVabhnen ift rehts zu fahren (BO.
§ 53 (1)). PBon diefer BVor{drift darf auf der freien Strede nur
aogeividen erden, wenn {dhriftlidher Auftrag dagu ge-
gebent ift.

(2) €in Jug, der yur planmagigen Beit ober frither abge-
jobren ijt, Jolf, wenn im Eingelfalle nichts anderes angeorbnet |
fit, bid gur nadjten Daltitation bie im Fabrplan angegebene |
regelmagige Fabrseit, ein veripateter Jug womoglic) die Hirzefte
Sabrzeit (§ 48 (13)) einbalten.

| _(3) Bor Wegiibergdngen olne
. Scranfen ift bie Lauteborrich-
tung ber Lofomotive pon der
- Rautetafel ab in Tdtigleit zu
| fesen, (BO. § 58 (2)).
Auf sdmtlichen Neben-
| bahnstrecken ist das Léutewerk
der Lokomotive wiihrend der
Fahbrt ununterbrochen in Tiitig-
i keit zu halten.

Bugbeforderung. § b1,

4) it die Verjtanbdigung gwifden den Bugjolgejtellen ges Stbnng bes
{tﬁrt,(ﬂ%)e?ffﬁnnm bii. blautefignale nidt gegeben tnerhm,r fnasd ”‘--'f:::“:rﬂ:“
durd) Borfichtabefehl Hefannt gemadyt wird, fo ijt bnrﬁﬁjﬁg B ohutererte
fabren, dafy der Bug vor einem etiva auftaudenden Dindernis
sum Palten gebracyt werden fann. Bejondere Borfidht ift im
erjteren Falle dann anguivenden, wenn der Jug etem tirzere
eit suvor abgelaffennen Suge zu jolgen Dat.

(5) Wird ein Bug durd) ein Einfahr- ober ein Hauptiignal Stetten dursy

ber freten Strede geftellt, fo hat bei Jugen ohrte Durcdhgefende i Sauptiignal

- e der lete Bremier, bei Biigen mit durchgehender Bremije
i&eﬁ buruuﬁ? au Be{titltmenber Jugbeamter fich fo aufujtellen,
baf er bie rviidwdrts liegende Strede itberjieht. Sollte {ich dem
baltenden Buge ein anberer Bug ndberrn, fo mup dex Beamte
biefem entgegenlaufen und Haltfignale geben.

Der LQofomotibfithrer des zum Halten gefommenen Buges
aibt das Adtungsiignal.

Der Signal- oder Blodwarter %mihertﬂ t::zﬁ jum Seidjen beé‘i
Berftandnifjes mit dem Hornrufe , TWATIEN (o mmmmmmmmm v v’ S
un;iﬁnn;frt bie suftdnbdige Stelle an das Freigeben ded Signals.

T 4 : _ . : s o

Wo ein Signalivdrter nidht vorhamnbden ift oder dbas Signa
Boen nicht angerendet twerden famn, bejftimmt die Eisenbahn-
direktion, tie die Berjtandigung su erfolgen bat.

Bleibt dad Achtunasfignal unerividert, fo hat der Lotomotiv-
fithrer e3 su iwieberholen. Wird ed aud) hierauj nidyt beant=
foortet, fo hat der Sugfithrer die Urfache gu exmitteln.

Unter bejonderen Verhiltuiffert tonnen von der Eisenbahn-
direktion abieidjende Beftimmungen getroffen foexdet. Auf den
Oldenburgischen Staatsbahnen werden die f{arﬂmgnalg der
Signal- oder Blockwtirter, Absatz 3, oder en FErsatz nach
Absatz 4 nicht angewendet.

(6) Gin Bug darf auf freter Strede nur aus jivingenden Hatten auf

Gritnden, ingbejonbdere jolden ber Sidjerheit, jum Dalten ge- Jeties: @it

bracht -foerden.

FEtwaige Falrhindernisse sind so schleunig wie miglich zu
beseitigen, Das Anhalten eines Zuges. auf j:'rawr Strecke zum
Aufnehmen oder Absetzen von Personen sowie zum Auf- gﬂdeﬂr
Abladen von Giitern oder Materialien bedarf der ausdriick-
lichen Genehmigung der Frisenbahndirektion,

Der Lokomotivheizer hat wihkrend der Fahrt, mamentlich
in Krimmungen, den Schlufj des Zuges zu beobachten, um sich
vom Vorhandensein des letzten Wagens zu iberzeugen, auch hat
er gelegentlich zw beobachten, ob dem Zuge etwa seitens des
Bahnbewackungspersonals Signale nachgegeben werden.

- ﬂ
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Efafahrt.

Musoiefen.

Militdrivansport,

Halten auf elner

att Durdyfabrenben
Silation.

§ 52, Buabeforderung.

An den Stellen, wo die Tafeln
mit der Aufschrift , , Pfeifent
| stehen, hat der Lokomotivfilhrer
stets ein 8—10 Sekunden an-
haltendes Pfeifensignal zu geben.

§ 52.

AnRunff, Aufenthalt und Durdifalirt der Biige
auf den Stafiomen.

(1) Uuf einer Haltftation foll der Bug an der vorge{driebenen
oder durch) Haltetafel oder dal. gefennzeichneten Stelle balten.
Steinesfalls darf er iiber bas Ausfabhriignal, das @ignal 6b ober
iiber bas Merfzeichen ber Ausfahrveidhe hinausfahren. Wenn
abioeichend pon dexr Bahnhoffahrordnung eingefahren werden foll
(§ 31), ijt befondere Borficht anzuivenden.

Beim Cinfahren in ein Stumpfgleis ift die Gejdmindigteit
fo u ermdfigen, daf der Bug in jedem Falle zulest gezogen
oerden muj.

Bei den Personenziigen muff der Lokomotivfilrer darauf
achten, dafi auch die am Schluf laufenden Personenwagen an
den Bahnsteig kommen. Die Stationen haben das einzuladende
Eigut und Gepiick stets so zu lagern, dafi der Zug weit genug
vorfahren kann,

Der Lokomotivfihrer darf einen Personenzug, den er nicht
an der ﬂo}-a{;hﬂftmﬁgﬁ’igm Stelle zum Halten gebracht hat, nicht
evgenmiichtig wieder in Bewegqung setzen, damit bereits im Aus-
steigen begriflene Reisende nicht gefahrdet werden,

(2) Bei der Anfunft eined Buges mit Perjonenbeforderung
jind, wennt von der Eisenbahndirektion feine Ausnahmen an-
geordret {ind, der Name der Station, die Daer des Aufenthalts,
ennt fie mebhr alg vier Winuten betrdgt, und ein etwaiger
Wagentvedyjel auszurufen. Wird angeordnet, paf der fabrplan-
maBige Aufenthalt absutiivzen ijt, {o tit bie abgefiirste Darter mit
pen Worten ausdzurufen:

pour x Minuten Yufenthalt”.

(3) Wegen der Behandlung von Militariransporten wdhrend
Des Aufenthaltd auf den Stationen pal. MIrO. § 46.

(4) Jnieweit Sechnell- und Eilziige auf Stationen, bdie
planmaégig durchfabren twerden jollern, anjubalten haben, um bei
Jugveripatungen Reifende aufzunehmen oder abzufegen, ift in
den Borfdyriften ifiber die Warteseiten beftimmi,

(B) 3t eine von einem Buge planmdBig zu durdhfahrende
Station auf Veranlaffung des Jugperfonals davon benachrichtigt
worden, daf der Bug dort audnahmsiweife Halten oerde, jo hat dex
1:,3% ?uﬁf;aﬁen, aud) wenn der Anla dagu ingwijden wegaefallen
etnt |olite,

E :

= :
Sugbeforderung. § b3, b4

(6) Ein Bug, fitx dent ein Halten nach Bedarf borgefehen ijt, oalten ned

. Bat jo langfam etngujahren, daf ex an dex bejtimmien Stelle jum

e ' alt,
i bracht werden farm, wenn er ein Haltjignal erbalt.
ﬁu[tﬁgoggjb‘gkrt von der Vorstation haben die Schaffner dem

ii : en, ob Reisende fiir die Smt’fﬁﬂ;:, anf_ti’m'
f;f{”}?zgd? nggteﬂ: wird, m Zuga- vﬂ?'.?!{'i.&:ﬂuf?ﬁ‘ﬂ sind, diqesea*
hat danach den Lokomotivfihrer zu verstidndigen, bet “.S_
bleiben der Meldung hat sich der Zugfif-?a:!:far bei den_icir{ﬁ'n;; n
zu erkundigen. Ebenfalls hat der Zugfithrer den g 0mMotiD-
fithrer zu verstindigen, wenn Wagen au;zu;teflenhsm ; 0

7) Eine fahrplanmaiige Saltjtation darf murvon rein 1
Gu t(é)r;?gfe 11Ja I?nb nur&ﬂgnn burchfafren twerdert, et Qs.iut_;;
nieder abufesen, nod) aufaunehmen jmo. ®laubt der ,gugf_u[;ga.f
cines Gittersuges eine Haltjtation durdhfahren zu fn{gne;}, io o
ev Deven @inverjtanduis burdy eine viidliegende Statton e
subolen.

§ 53.
Worfpann,

1) Gin Rua joll Hochitens 3 v e T avbeitende Yolomoiiven an
bey éﬁg&t?ﬁg}reﬁi.‘ .i‘g‘flgt Eﬂ notiwendig, vorne meby Enfﬂ;nutlt::rizé
einguftellen, fo ditvfen jich Ddiefe an der Vefordening des Jug
nicht betetligen. _ s o

: (2) Elg pordere Lofomotive ift die fithrenoe. .Ugr %1@531;
it fitr dag Gebent Der Signale und die %enbud}tm}glder T,;;i B?;
firede und deren Signale bnrﬁugé}neﬂe berantivortlicd). q
Bedienung der Bremsen vgl. § 460 f';i) s ik

3) Der Fithrer dev folgenden Lofomotive, die erforberiihen=
falls (rfi}it'zf‘-em%i?nbex 11:::1janfaf3;en darf, bat fid) nac[}rhb:em ?uh;:}m
ber pordeven Lofomotibe ju rtd]tenwunh_c_mf deffen Signale o Er,
jonjtige Wirttethungen at‘i ﬂd}é{’.]l. ; ,‘;{Em fiegt auferdem borjugs-

reife Die Beobadhtung des Juges ob. .
Mrfe(ib)m:f‘g?t untei*meé]é su vangieren, fo ift Die exjte E-Dfﬂll’li‘;ﬂf;l:
in Der Regel abjubangen. Den Wujtrag brevzu b.ertm -
Hangterleiter (§ 75 (2)). Dag Abhangen bat u;trbe %15? autﬁ}é
icheben, wenn LWagen abgeftohen werden follen, 911121 ﬂnﬂtlerl'[}u ;
abzubdngen, wahrend der Jug nod) im Gange i, it 1 | 115 :

(5) Wenn das Vebduirfnis ded Voripanns unteriveqs einfritt,
ift e8 an die Qofomotivitation zu melden.

§ b4,

Sdieben von Bitgen ofjue Sofiomotive an der Syibe.
(1) Bitge ohne fithrende Lofomotive ditxfen gejdhoben jperden:

' + Rid- te i hr alg 5O
a) bei langfamer Riid= | wenn fie m_cf)t el
) mﬁrtﬁbegegung der | Wagenadien ftart find.

Blige,

Pedarf.

Turdifafit
buvdy cine
Daltitation.

Hufgaben Dir
Sofontotiven.

Enngleren.

Fpumeldong,

1‘._,,z::'.!':
T ——— s o
A T s e e A N T e o e e A S L {

b 5
g
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8§ 55. Sugbefdrderung.
b) beivbeits- undbienft= |

lichert Sonderziigen,
¢) bet Biigen nady und |

boun Gruben, gemwerb- |

ligen Anlagen u. dal. |

wtter  deir bon  der ‘

Eisenbahndirektion fejt- |

gefeten Bedingungen. |
s (BO. § 67 (1)).
_ B i¢ jchiebende Qofomotive mup mit dem Ruge gefuppelt
sotometive.  fem, Fitv Jahnftangenbabhnen gelten die beiunhere% Q%ﬁt%tf}!‘gfen.
Befedumg s (3) Dexv vovderjte Wagen ift mit einem Betriehsbeamien AU

porherfien [}eiegﬂt
Bngensd, i

Muppeln bier

ver auf Stveden, o Wegiiber-
- gange obre Schranfen vor-
tommten, eine eithin tonende
®lode bei fidh su fithren und
damit vor foldhen 1lbergangen
bont dex ¥dutetafel ab ju [auten
5 L | bat (BO. § 58 (2)).
atit oev veamte nicht auf dem borderften Wa {
m[}mg?pf jg. f)ﬂé‘ er dem Juge borauszugehen, i ¢
up oie Signale diefed Beamt 2 ibfithrer
Selten ik i ent hat der Lofomotivfiihrer
(4) Wegen der Hoditgeidwindigleit aejchoberter Riae bgl
§ 48 (8), mwegen des Sdluglignals @:39. %Ig}.fc??:i}. S

Peidhwinbigheit.
Edlukfignal.

§ Bb.
adifdjieben von Jiigen.

e (1) 3uge mit einer fithrenden Qofomott
VAR I-DE =
TGN fhoben tmerden: i piifen nadge

a) bet der Anfahrt in den Stationen,
b) auf ftavt jteigenben Babhnjtreden einjchlieslich der etwa

pagtotidhen [iegerden, jhddier fteigenden obder =
redyten Streden, T el o e

¢) in Notfallen itbevall,

i Gieden, it 5200 S5 )

<1¢ Dtreden, auj venen nad) b) nadygeichobent twerden dars
werden von der Eisenbahndirektion ﬁg}gnzit}gegeﬁﬂn. o

(2) Mt zlvei Lofomotiven darf nuy nacygejcdhoben tverden,

Widirive Siche:

(ofusmc e, turenn e3 bﬁ}[{ der Eisenbahndirektion angeordnet ijt. IMit mehr
als groet ¥ofomotiven darf nidht nachgejhoben tverderr. (VO
el gejch (BL.

Sunpain.

(3) Nad)jchiebende Yofomotiven diirfen mit bem Buge nicht

gﬁfuppe{t werden (BO. § 67 (4)). Atvei nacdichicberd ;
tiven find dagegen miteinanber»ﬁu %ppem.tﬁm R

£
i
&
¥

T P S TN Py

Sugbeforderung. § 5.

(4) Bﬁge mit Schemelivagen, die duvd) Steiffuppelitng ober Sdeuchoogen-
durch die Ladung jelbft verbunbden find, diirfent auf freier Strede
nicht nachgefchoben werden B, § 67 (5)).

5) Die Shiebelofomotive Hhat fidh b o v der Abjahrt an Dem Hnjegen ber

Bug éu) jeben. tﬁ%enn fie fich mrt}gefei:gt hat, gibt ihr Fubrer 1V T e
Beichen, daf er sum Schieben beveit ijt, das Achtungsfignal. Anuj

bas Abfahriignal des Jughibrers gibt der Fiihrer der borderen
Lofomotive gleidhfalls das Adhtungsfignal. Davauj odfjnet der

Sithrer der Sehiebelofomotive den Regler jo weit, dap diefe obne

meitered mitlduft, fobald fich der Bug in Veivegung feft, und gibt

fobann nodymals dagd Acdjtungsiignal. Hierauf feft ver Fithrer

ber ziehenden Lofomotive den Jug langjam m Bewegung.

(6) Soll dag RNadyidhicben beendigt iverden, jo DHat Der Beeudigung des
Fithrer er Schiebelofomotive dag Achtungsfignal zu geben und TGP
dent Regler fo allmahlich zu {hliegen, daf dex Jug midyt gerverpt.

Der Fithrer hat den fveiterfahrenven Jug o lange ju beobadhten,
bis er fich itbersengt bat, dag feine Bugtrennung eingetveten ift.

7) SMit Genehmigqung der Eisenbahndirektion bditrfen E_'j[I‘IEI Hnhiinger
Sdhiebelofomotive Wagen big u hHochftens 6 Achjen angehangt ™ Tmwes
werden. Der lepte jolcher Wagen muf eine bebdiente Bremije
haben.

(8) Solange nadygejhoben wird, muf dag Jugperfonal die iy
grofte Aufmerfiomieit auf den Gang ded Juges wnd ouf die t3 Buges.
Signale richten, die etia auf der Strede ober bom Juge felbjt
qegeben fverden.

(9) Hat jidh) eine Schiebelofomotive unbeabidhiigteriveife
pom Buge getvennt, fo hat fie ihm zu folgen und fic), jobald es
ohne Gefabr gejchehen fann, vorfidhtiq wieder anjulegen.

(10) Gine Schiebelofontotive, die dem Juge nad) Beendigung
bes Nadyichiebens folgen foll, faun thn nuv bei einer Bugfolgejtelle
perfaffert und darf ihm mur tm Abjtande der Jugfolgejiellen nad)-
fabren. Gine Schicbelofomotive, Die pon der freien Strede aus
suritcfehren foll, fann den Sug dagegen an jeder Stelle vevlafjen.
o regelmafig nadhgefdyoben wird, twerden jolche Stellen ein fur
allemal begeichnet.

Wegen des Haltens einter auf dem faljdhen Gleife einer 3ivei-
gletfigen Bahn suviidfehrenden Schiebelofomotive am Standort
cined Einfabriignald val. § 49 (9).

(11) Wegen bdes Gebens des Bremsjignald bei nad)ges wremsponet
jchobenen, mit durchgehender Bremfe gefahrenen Jiigem Dgl.
§ 46 (5).

(12) TWegen der Hocdhftaeidmwindigieit nadgeichobener BUGe geigminvigeit
bgl. § 48 (9), weqen des Schluffignals SO. AB. (75H). Shlffignal.

(18) Fitr Bahnjtangenbahnen gelten die befondeven Bor- Bngn;tﬂmm
o ahnen.

Trennung
pont Buge

Berlafjen
bed Juges.

whriften. .
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Tormlaufen:

Wnsfehen
boit Wagen.

8§ 56, 57, 58.

§ 56.
Befordernng von explofiven Gegenfanden,

= Vet der BVeforderung von Pulver und andeven explojiben
Wegenjtanden find die in Anlage 10 enthaltenen Borjdyriften ju ¢

Leadyten,

_ Wegen der Veforderung von explofiven Gegenfténden der
MWilitarvevivaltung vgl. MO, § 54. 4.

§ 57.

Sdiadhaffwerden von Wagen.

(1) Wagen mit warmgelaufenen Adyien find nad) Anl. 9 (5)
bi3 (8) 3u bebanbdeln.

(2) Werden an Wagen Beschidigungen gefunden, die die
Sicherheit des Zuges gefithrden kinnen, so hat der Zugfiilirer
das Aussetzen beim Aufsichtsbeamten zu beantragen.  Bei
Meinungsverschiedenheit tiber die Lauffihigkeit hat der Wagen
zuriickzubleiben. In solchem Falle ist weitere Entscheidung
durch die Station wvon der Werkstiittenverwaltung einzuholen,
Wird eine solche Beschidigung erst unterwegs bemerkt, so st
uber das etwaige Aussetzen des Wagens auf dem nichsten
Balmhof zu bestimmen.

Beitit Perjonen-, Gepid- oder Poitvagen umterivegs aus-
gefet wevden miiffen, hat der Bugfithrer den Reilenden ober
Pojtbeamtten jo frithseittg wie moglhd mifzuteilen, auf welder
Station dies gejdehen wird.  Audy hat e dicje Station, enn
moglid), su benadyriditigen.

(3) Bei der Umladung ded Handgepdds und dex Poitjtiicte
hat das Sugbegleitperfonal die Reifenden und Pojtbeamten ju
unterftitiseir.

(4) Wegen des Ausjegens cines mit Militdrqut beladenen
Wagens bal. M3, § 52. 4.

§ 58.
Salten eines Buges anf freier Stredie ans befonderem

Anlaf.

(1) Wenn ein 3ug aud andevem Anlaf, als der
Oaltjtellungeines Hauptiignals, gegwungen id,
auf freter Strede zu balten, find die in

(2) bis (5) und (18) (2), (4), (5) und (18)
borgefehenent Majnahmen

uno, wenn die von dem Buge

fithrer fofort vorjunehmende |
Untferjudpitg  nidht  Deftimmt |

exgibt, dafy binmen 8 Minuten |

Jugbeforderung.

i.
;;
b
{
E.
|

Bugbeforderung.

mweitergefabren iverden fanw, |
aud) die fonjtigen, in Diefem |
Paragraphen vorgejdriebenen i
nabnten
s ju treffent. g
9) Bei Ritgen ohne durchgehende BVremje hat fich ver leyte
%ren(ifgr, Beiggl'gig&n mit durdjgehender Bremie e vom Zug-
filhrer 1m vovaus 3u beftimmender Bugbeamter jo aufauftellen,

Beobaditung
ber Etrede.

Saf er die viidwarts liegende Strede itberfieht.

Signaliadel.

(3) Bei Dumtelheit und
unfichtigem Wetter Hat Diefex |
Beanie ohne bejonbderen Auf:
trag mit einer Signalfadel nad)
ritdidrtd ju feudhten, Dig der
Bug eiterfahrt oder nad) (6)
gebectt iit. 2

Fiir Ziige, die nur von einem Zugbeaniten begleitet werden,
hat dieser filr die Zugsicherung selbst zu sorgen.

i e : ahern
4) Sollte fich) demt Haltenden Juge ein anderer Jug nahern,
fo HIIE.‘B)?JEI %ealn?e diefemn entgeaenlaufen und Haltefignale geben.

Haltftpuale.

i i a 1 Dle
5) Wo die benadybarten Jugmeldeftellen telegraphifd) odex Radeidt o s
hurc[](%ernfprether benachricdhtigt tverden fonnen, hat es zu ge- Sugmeldefietier

|cheben.

(6) Muf ein Bug boraus-
fihtlich langer alg 8 Winuten |
halten (1), jo hat dex Jugfithrer
die Dedung durd) Warter-
fignale zu vevanlaffen (bgl. |
SO, UB. %9, 35).

Piiffen auf mebhrgletjiger
Strede aud) Nachbargletje ge-
fbexrt werden, fo bat bt:zg_ 51z
erftundmitdergropten
Bejdleunigung zu ge
ichehent. Mt der Dedung Ddes
Buges find womiglid) Streden-
beamte und mur wenn folde
nidt verfiigbar find, Jugbeamte
su beauftragen. Treffen die leb-
teren auf Stredenbeamte, fo
baben fie diefen den Aufirag ju
ubergeben, felbjt aber jum
Ruge guridzutehren.

(7) Fabet der Jug mad
Bejeitigung bed Hinderniffes |
weiter, {o find die hinter ihm
angebradyten Wirterfignale (6)

Tedung.

Weitevfafhrt.

g7
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g fegenbleiben

Huforberung
bon SHilfe.

§ b8, Bugbeforberung.
erjt gu entferren, wenn ange- |
nonmen verden fann, baf der |
Sug auf der nadyiten Sugfolge-
jtelle angetommen ift. urch
a3 Abtvarten eines su feiner
Dedung audgefdidten Beamten
darf die Weiterfahrt beg Buges
nidht berzogert merden. |
(8) Der iveitergefahrenc |
Jug hat auf der nddhften Bug-
folgejtelle 31 Balten und bHas
Borfommnis zu melden. |

(9) Rann der vordere Teil oder die Lofomotive eines liegen-

ciues Bugteits. geblieberten Buges meiterfafhren, fo barf der Bugfiihrer die Fabrt

b8 gur nddijten Sugmeldeitelle anordnen. 9 iter=
fabrenden Bugteile darf ein Sdhlugjignal t?inc% t'm;:f;s
bradht werden. €t hat auf den goijdenliegenden Bugfolgeftellen
sowie am braﬁﬁw'ﬂrﬂ', fur das Einfahkrsignal der Zugmeldestelle
gu Dalten und fie bon der Gadjlage qu unterridhten (§ 16 (7).
_ Der guriidbleibende Bug- |
teil ift aud)y auf gwetgleifiger |
Bahn nad) beiden Ridh=- |
tungen gemédf (6) su deden.
_ In gleicher Weise st auch |
bei einer Zugtrennung. der awf
der Strecke zuriickgebliebene
Zugteil zu decken.

(10) Muf audh die Lotomotive lie i
(10 ) gent bleitben, jo bat bex
Buafiibrer auf dem Hirzeften Wege bdie nadite Bugimf?beffeﬁe
A banutﬁptdjtggen und Hilfe anzufordern.

Soweit hierzu nicht Otreckenfernsprecher benutst werden

w_&ﬁ?__}?--'f kionnen, sind

die mit den Liutewerkslinien | die in d i '
Lt - en Gepdck -
verbundenen Hilfssignaleinrich- | gefithrten tragbar;fgﬂ};nrg-
tungen (Anlage 17) | sprecher
anzuwenden.

(11) It eine Hilfslofomotive oder ein Dilfszug angefordert

'_.'.rt'nt!wlwr-q_ ,g:_g:_.:!;l_c—m__ A e b R e e e S e e i e N T T i

worden, fo darf fid) bis su deren Cintreffernn die Buglofomotive ,:.

nidht mebr betvegen, wenn fie dazut nidht bon einer b b
Sugmeldejtelle {driftlich, telegraphifeh S e
aﬂgﬂ(l:;i;%e% s fit[t. ! araphifd) oder durd gernjpredher
jt eine Hiljslofomoti in Hi
rozhen, fo It e gu g ofibe oder ein Hilfézug angefordert
auf gweigletfiger Strede aud ’ in der Ridhtung, ausd der die
nad) vorn Lofomotive gu ertarten ift, im
{ Siveifelsfalle nad) betben Rich-
| tungen
gu deden.

Sugbeforderung. § B8.

Neihert sich eine Hilfslokomotive oder ein Hilfszug einem
auf freier Strecke liegenden Zuge oder Zugteile, so muf der
Lokomotivfihrer mit besonderer Vorsicht fahren und auf die
Bahnwirter zur Entgegennahme etwaiger Mitteilungen achten.
An der thm bezeichneten Stelle hat er zu halten und sich beim
Zugfithrer zur [Entgegennahme weiterer Anordnungen zu

melden.

(13) 'i!]h? ein Bug mit Perfonenbeforderung langere Jeit
auf der Strede liegen bletben, fo fann der Bugfithrer ben Rei:
fenden bas Ausdjtetgen geftatten. Sie find dabei aufzufordern,
fih bon ben @IeiLen au entfernen und auf dag Fetchen zum
Wiedereinnehmen der Plase zu adten.

(14) Trifjt ein Hilfszug an einer Unfalljtelle ein, jo it das
Umiteigen der Reifenden zu veranlafjen, ihnen bierbet und bet
fiberfithrung bed Hanbgepads ohne Aufforderung Hilfe ju leijten,

“fitr die Umladbung bded ®epads, bdes Eilgutd umd der Pojt-

fendungen ©orge su tragen und hierzu dad Bugperjonal und bdie
jontftigen berfitgbaren Arbeitdtrafte f]emngugtegen.

(15) v eingelne Babhn-
firedent ober Biige fonrnen bon
der Eisenbahndirektion &r-
leichterungen pon den Beftint-
mungen bdiefed Paragraphen |
sugelaffen merden.

(16) Nebenbabngiige, die
auf Hauptbahnen itbergehen,
jfind wie Hauptbabnziige s be-
hanbdeln, wenn nidht nady (15)
Crleidhterungen jugelaffen find.

(17) Auj Nebenbabhrnen fin-
den die nad) vorjtehendem nur
fitr Hauptbabnen gitltigen Bor-
{driften  Anivendung, fjoiveit
| Die3 Dbefonders angeordmet ift.

(18) Mufp ein Militdrzug langer al8 5 Winuten auf dex
freien ©trede halten, {o Hat der Bugfithrer den Anlaf und die
vorausfidilihe Dauer bes Wufenthaltd dem Trandportfiihrer
mitzuteilen (MTrO. § 46. 8).

(19) Wegen des Haltens eines Militarzugsd sum Swede der
Entladbung auf freier Strede tm Mobilmadyungsfalle pgl. WMIcO.
§ 47. 16 biz 23.

Wusfieigen dew
Reljenden.

Hmijteigen:

Erleiditerunger.

Militivaiige-

(20) Der Zugfithrer hat dafir zu sorgen, daf die ver-
brauchten Signalmittel auf der nichsten geeigneten Station ersetzt

werden.

iﬁl
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8§ 59, 60, 61. Sugbeforderung.

§ 59.

Fenter tm 3uge.

Wenn wabhrend der Fahrt ein Wagen in Brand gerdt, ift
Der ﬁug jo fdmell wie moghd) sum Halten 3u ﬁﬁngengunb’fﬁfr
bie Sicherheit der Retfendent gu forgen. Sodann ift 3u verfuchen,

dag Feuer su [6ichen ober tveniaftens Jei e
Ll ich enigitens feine Ausbreitung u

§ 60.
DBetlebung von Verfonen.

LWenn Perjonen bei einent Cijenbahrunfalle béﬂegf fourben,

Ut mit Hintanjepung jeder anbdeven Rudjicht al8 der auf die
Siderung der Bige fitr die Verwunbdeten su forgen und aufbe'i::
arlaffen, daf Avzte und anbdere Hilfe herbeigeholt toerden.

e 8
Fabrberidt.

(1) Fiir alle 3itge mit Ausnahme der Nberaabesis '
( : : S ‘gabezuge hat der
Sugﬁﬁ)rpr etten Fabrbericht su fithren (BO. § 63 (E}}.g ?’)u den
Fahrberichten ift, wenn von der Eisenbakndirektion feine Ana-

11, : s
W08 ——nabhme vovgejdhricben ift, der Bordbrud Anl 11 31 derivenden.

Telffafrberidit.

Tledfel bes
Auafitfrevs.

Lendeljiige.

Zntierung.

Borberelhung.

gur lbergabegiige (§ 5 (2)) wird ein Fabhrberidht nur qefi
enn e8 bejonders angeovduet ijt. In %&33:'&-3;-;6853&?5 QJ;IFE:;
alle Ubergabeziige ein Fahrbericht zuw filren. Wegen dex
etmzeln fabrenden Lofomotiven {. (20),
gl Berithrt ein Jug mehrere Cifenbahnbirettionsbesirte, jo
1jt fiiv jeden Begirt ein T e il fahrbericht aufjuitellen, es jei benn,
daf in einem anjdlieBenden Bezirfe mur eine i Mithetriebe bes
borbergehenden Bezirts ftehende Strede befahren tvird.

. (3) Wedhielt der Bugfithrer eines Ruaes innerbalb eires
Siveftionsbezitts, jo hat der qblﬁfenbe.ﬁuﬁ%ﬁigﬁrer den I?m’wberic?at
Jortzufihren, Wwenn nidhts anderes beftimmt ift.

(4) Fux Penbelziige fonnen die Fahrberichte eines Taged auf
citemn Vogen angefertigt werden. Die Cintragungen fiir die ein-
selnen Biige {ind dann deutlich voneinander U trenmen und mit
der Bugnummer 3u iiberidhreiben.
jeded einzelnen Juges in der ilberjhrift anzugeben.

(D) Crjtvedt fich die Fabrt eined Buges iiber Mitternadyt
{;bmquﬁ, fo find beide Tage in Brudhform anzugeben, 3 B. 1./2.
uli. _ Zrift ein Jug nadh Mitternadht in einen anderen Eifen-
bahndiveftiondbesirf tiber, jo toird im Teilberichte fitv ben ziveiten

Begut (2) der jmweite Tag allein angegeben.

(6) Dex Jugfihrer hat den Fahrberidht vorzubereiten umd

alle Angaben, die vor dem Abgange des Buges gemadht werben

tonnen, vorber eingutragen.

Auperdem ift die Nummer -

b L e

Sugbeforberung. § 61.

(7) In Spalte O ist auf Strecken ohne Bahnsteigsperre die
Anzahl der Reisenden tn Zu- und Abgang stets etnzutragen,
auf Strecken mit Bahnsteigsperre nur an den Zdhltagen.

Sn Spalte 1 jind, wenn nidhtsd andered beftummit ift, mu
dte Stationen eingutragen, auf demen der Fug halt.

(8) Die Unfunft auf der € n b ftation und die dovt etwa
porhandene BVerjpatung ift von dem Auffidhtdbeamtien
in Spalte 2 eingutragen und in Spalte 1 durcdh Namensunter-
febrift zu befdheinigen. Jm iibrigent oixd die Spalte 2, wenn
nichts anderes beftimumt ift, wie die itbrigen Spalten bont Jug:
fithrer ausgefillt.

(9) As Anfunftzeit gilt der Reitpuntt, zu dem ein Fug arn
ber beftimmten Stelle sum Halten gefommen ift. Ein Halten
bor Diefer Stelle qgilt als auferfabrplanmaiig, aud) wenn es
innerhalb ber Station erjolgt.

(10) U8 Ubfabrzeit gilt dex Seitpunfi, zu dem der Sug-
fithrer den uftrag zur Abfahrt erhalt (§ 50 (1)).

(11) S den beiden letzten Unterspalten der Spalte 4 1jt
die Unzahl der Wagenachien angugeben, mit der der Jug von der
auf Spalte 1 dexfelben Ieile genannten Station abfihrt. Die
Achien find nach beladenen und unbeladenen zu tremen. Die
Achien der Perjoren=, Poft- und Gepadivagen, der al3d Fradtgut
{aufenden Qofomotiven und Tenber gelten jtets als belaben. Cne
Giiterivagenachie gilt nur dann al8 unbeladen, oenn der LWagen
fetexfet Radbung tvagt. In den beiden ersten Unterspalten der
Spalte 4 ist auferdem fir jede Station der Zu- und Abgang an
Achsen (ohne Tremnung nach beladenen wnd unbeladensn)
anzugeben,

(12) Sn ©palte 5 ijt nichts einjutragen.

(13) n Spalte 6 ift die Anzabhl der beladermen umd der
unbelabenen, bedienten Bremsadhfen angugeben. Besiiglich dex
Trennung der Bremsadyjert nach belaberen und unbeladenen gilt
Biffer (11).

(14) Jn Spalte 7 ijt die Berzogerung der Abfabrt, jede

jonjtige Verfpatung und jedes auperfahrplanmapige Halten furs,
aber flar zu begrumden. 1iber die Urjade von Fabrzeititber-
fdyreitungen Hat der Lofomotivfithrer dem JFugfithrer Austunit
su geben.
g Q(IE)) S demt in (2) extoahunten Falle it bet der Station, wo
Die %ﬂiIfngt’ﬁerid;te endigen und beginnen, bdie Anfunft- und
Abfabrzeit und bdie Urfache der bort etiva entjtandenen Ber-
{patung in beiden Fahrberidhten anjugeben. Audh ijt in der
Uberidyrift die gange Jugjtrede und paneben die Feiljtrede zu
perzetdinen. :

(16) Die Spalten 8 bis 13 find dem BVordbrude gemal aus-
sufitllen. Vet Pendelziigen (4) miiffernt die von den eimgelnen
Bugbeamten durdhfahrenen Streden Fenntlidh gemacht roerden.

SfftafiMiny,

o B e e el ot
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Elnjicht
bireeh) den

ofpmotiv-

fiihres

Mbgabe ber
Becldte:

L ]
(]
[

Sugbeforderung,

| Auf Nebenbahnen muf in den

Fahrberichten stets der Beamte,
der das Schmieren besorgt (also
den Wagenwiirterdienst versieht)
| besonders  aufgefiihrt werden,
und zwar auwch dann, wenn er
an anderer Stelle schon als Zug-
fihrer, Schaffner oder Heizer
awfgefithrt ist,

(17) Sn der S - -
bevichten i?ger; palte Bemertungen ift furg, aber flar ju

a) bejondere Borfommniffe, Unfalle,

b) g)m::gt(xg)gj vont Signalfadeln und fnallfapfeln (§ 58

¢) %enuéungrher RNotbremfe vom Suge a

; oy ' * Ilg’

d) Unregelmdgigfeit in bder %remgtgir' ung,

e) ﬂ?;_eﬂegung vont Sreuzungen und Uberholungen

g? gtud]t cEEl.Fri?d}te unb%nicbt abgeivartete %Iniﬁ;[ﬁﬁ;a

tudlajjen bon Wagen tvegen ¥ : -

fraft ober %remﬁﬁefet;mg, g dios e i

h) Plasmangel und Platziberflup in Pey i
: 0 . P : onenziigern,
i) Mangel in dex Reinigung, Lirftung, %aiﬁerbe%grgung
+ Eglegdﬁmng unb@@eiaung der Wagen, :
tgiehung pon Geldbetrdgen fiiv Verunreini
Bejd)adigung von %agen.ﬁ - i i

(18) Der Bugfithrer Hat den Lofomotivfithrer itber die im

Sabrbericht angegebene Bugbelaftun :
gl g und Bremsbedie
vem Laufenden zu Halien, thm aud) Cinfidgt in den g}gf;lr%get?é;{
su geftatien (vgl. audh § 46 (3)).
(19) Der Fabhrberich ift, wenn nichts anbde i '
2 : red Dbeftim
bon dem 31_1;31‘1}61:&1: auj der Sugenditation und, mem'i be?tgﬁa
grﬁe;bi;:;ri E‘,E:&gf;mnﬁﬁea%rrge bgrdﬁ;[ﬂuft (2), aud) auf der Unterivegs-
IefeTn, auy ver der Sug nad) dem {berqana in e
andeven Bezirt zuerft anbalt. Die Station  iter o
f . alt. en haben da :
wad);n, bt;fg Die Beridjte regelmagiq uBgeIiefertI) werden e
: dir die Oidenﬁurgischen Staatsbah bor dic I
reichung der Fakrberichte dus chcfzste;:l;:d:l;iﬁ;iit :dw Sy

_Die Fahrberichte miussen spdtestens bis 12 Uhr
?;;%é%;i;ﬁi %zc‘;egﬁ;;enF;Iﬁ;t folgenden Tages beim
e Zugfihrer, di ur
Lo el e P o Y
Aufsiiz::iﬁe;ﬂz?mmf }i':::gten: 2% -Ee;;a. m_“ i ol
Fulirboriché auf dar Ttalaite, obon . s e o
wat dem neben dem Kasten liegenden T'agesstempel zu ve':,-

S e— s

Sugbefordering.

§ 62.

sehen. Oldenburg Hbf. und Oldenburg Vschbbf. sorgen
fiir die richtige Einstellung des Tagessiempels, sie lassen
diese durch den Aufsichisbeamten jeden Morgen priifen.

Die Zugfithrer, die innerhalb der festgesetzten Ab-
lieferungszeit Oldenburg Hbf. oder Oldenburg Vsechbbyf.
nicht erreichen und diejenigen, welche auswirts beheimatet
sind, haben die Ablieferung der Iahrberichte auf der
Ubernachtungsstation so rechizeitig zu besorgen, daff
die Absendung mit dem erstem am andern Morgen nach
Oldenburg Hbf. fahrenden Zuge erfolgen kann, Die Ein-
sendung durch die Station erjolgt in diesem Falle unter
Streifband oder Briefumschlag an das ,,Wagenbureau in
Oldenburg®. In solchen Fillen hat der annehmende Aufsichts-
beamte in Gegenwart des Zugfithrers die ihm durch
diesen iibergebenen Falrberichte sofort einzeln auf der
Titelseite oben wn der Ecke rechts mit dem Tagesstempel
zu versehen und dafilr zu soryen, dafi sie mit den vorge-
schriebenen Ziigen abgehen.

(20) Fur eine eingeln fahrende Lofomiotibe hat der Lofo-
motivfithrer den Fahrbericht nad) dem Vordwud Anl 12 zu
fithren. €r empfangt den Fahrbericht, worin aud) ver Fahrplan
eingetragen ijt, von der Anfangsdjtation. LDie Lokomotivfihrer
haben die beteiligten Fahrdienstleiter gegebenenfalls an die
Aushiindigung des Fahrberichts zu erinnern. €y hat beim Dalten
auf den Fugmeldeftellen die Anfunjt- und Abfahrzeit vom Aaf-
jidhtsbeamten eintragen zu laffen und den Fabrbericht auf dex
Enbitation dex Fabrt abzugeben.

Bei Leerfahrten mit ewnménnig besetzten Lokomotiven lat

der mitfahrende Beamte als Zugfiihrer zu gelten, der auch den
Fahrbericht fihren muf.

(21) Die den Biigen ecteilten BVefehle oder andeven jdrift-
lichen Wetjungen (§ 38) find den Fahrberichten betjubeften oder
anzutleben.

(22) Die Stationen jenden die Fahrbervidhte taglich gejanumelt
mit Den 3ugehorigen BVefeblen (21) an das Wagenbureau.

§ 62.

Wagenjetfel und 3ug- und Wagenadishilometer-
nadjweife.

Die Zugfihrer haben iiber jeden. Zug einen Wagenzetiel
aufzustellen. .

Die Vordrucke (J. 9) Anlage 15 sind fir Arbeits-, Eil-
giiter-, Giiter- und Viehziige, die Vordrucke (J. 10) Anlage 16
flir D-, Eil-, Personen- und Schnellztige bestimmt. Sofern bei
stiirkeren Zigen ein Blatt nicht ausreicht, sind mehrere zu ver-

Fingeln
fafrenhe
Qetomptive.

ﬂ-?ﬂuﬂﬁf 19

Peifiiging
ber Befehle.

Ehrj enbung
per Bevidire,
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§ 62. f Bugbeforberung. |

wenden wnd die wverschiedenen Blitter alsdann mit Blatt I,
Blatt Il wsw. zu bezeichnen.

Bei einem Wechsel der Zugfihrer sind die Aufschreibungen
dem tibernchmenden Zugfilhrer zu iibergeben, der sie weiterzu-
Fithren hat.

~ In den Wagenzetteln sind olle it dem Zuge beforderten
Wagen in der Reihenfolge threr Einstellung einzeln aufzufithren.

~ 1In Spalte 1 der Wagenzettel sind bei den Wagen des Staats-
bahnwagenverbandes die nachstehend angegebenen, bei den fremden
(nicht zwm Staatsbahnwagenverbande gehiirigen) Wagen, die an
den Seitenwiinden oder Landtrigern angeschriebenen abgekiirzten
Ligentumsmerkmale einzutragen : '

Anschrift an den | Abkir- | Auschrift an den | Abkiir-

Wagen ’ zung Wagen zung
Altona | Al Kinigsberg (Pr) | Kbg
Augshurg I Au Ludiwigshafen e L
Baden i Bad | Magdeburg Mg
Berlin  Blu | Meckl Schwerin | Meckl
EBieslau i Bsl || Matnz Mnz
Bromberg I Bbg Miinchen Mii
Cassel ‘ s Miunster (Westf.) | Mst
Ciiln | Co || Nirnberg | Nit
Danzig { Dz Oldenburg . Old
Eiberfeld ,' Efd | Posen | Psn
Elsafi-Lothringen | Els | Regensburg FRe
Erfurt . Erf lr’ Saarbriicken Sby
Essen (Ruhr) . Esn :‘ Scchsen Jl Sachs
Frankfurt (Main) Frt | Stettin - St
Halle (Saale) | Hl ‘ Wiirttemberg Wiirt
Hannover ' Hn Wiirzburg Wii
Kattowitz HSIE |

In Spalte 3 sind nur die Hauptgattungszeichen einzutragen ;

thre Bedeutung ergibt sich aus der nachstehenden Zusammien-
stellung:

e~ e

1§ Sugbefirderung. § 62.

Zusammenstellung der Hauptgatiungszeichender Wagen.
Be- Bedeutung
zeichnung | :

A Personenwagen 1. Klasse.

B 4 > i Sl

C % ThE -

D ‘.?.F IT‘F‘ 12

Post Postwagen.
P Gepiickwagen.
| Gemischte zwei- wund dreiachsige Wagen
| werden durch Zusammenstellung der betreffenden
| Buchstaben bezeichnet, wvier- und sechsachsige
. Wagen durch Wiederholung des letzten Galtungs-

buchstabens, z. B.:

A.B.: Personenwagen I. w. Il. Kl. 2- oder 3achsiy.
| B.C.: Personenwagen IT. u, I11, Kl. 2- oder 3achsiy.
| A.B.B.: Personenwagen I uw II. Kl. 4- oder

G achsiy,
A.B.C.C.: Personenwagen I., Il. u. III. Kl. 4- oder
6 achsig,
P. Post: Post- und Gepickwagen,
I. Haupigatiungszeichen:
G Zwei- oder dreiachsige bedeckie Griiterwagen,
GG Vierachsige bedeckte Giiterwagen.

H Holzwagen (einzeln).

K Kalk- oder Salzwagen mit Satteldach und Deck-
Elappen.

N Bedeckte Giiterwagen mit Luftbremse oder -leitung.

N filr Sz | Bedeckte Giiterwagen mit Luftbremse oder -leitung
zur Benutzung in Schuell- und Eilziigen
geeignet.

O Ojffene Giuterwagen mit Winden von melr als
0,40 m Hikhe.

00 Vierachsige offene Giiterwagen mit Winden wvon
mehr als 0,40 m Hohe.

R Offene Wagen von mindestens 9,9 m Linge der
Ladefiche mit oder ohne Seitenwénde wnd mit
langen hilzernen Rungen (Rungenwagen).

S Zwei- oder dreiachsige offene Giterwagen mit
Weinden bis 0,40 m Hohe oder ohne Winde
(Schienen-, aber nicht Arbeitswagen).

S8 Vier- oder mehrachsige offene Giiterwagen mit

Wiinden bis 0,40 m Hihe oder ohne Winde
(Schienenwagen).

|
1
!
I
|
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9 9. : Bugbeforderung.
Be-

zeichnung Bedeutung:
V Bedeckte Viehwagen, welche wegen groffer Seiten-

dffnungen zur Viehversendung besonders ge-
! eignet sind.

7O Offene hochwiindige Wagen.

3 Arbeitswagen.

II. Nebengattungszeichen,
(cusdizlich su den Haupfgathmgj‘mhkm) 2
¢ | Fiir offene Wagen von nicht mehr als 15¢ Lade-
| gewicht mit holzernen Wiinden mit mindestens
| 1,30, aber weniger als 1,90 m Hihe (Kokswagen),
€ ! Mit Lattenwiinden und zwei Bioden versehen.
|

I Bedeckte Wagen mit Stinden fiir Luxuspferde
: versehen,

g | PirVe: Mit Zwischenbiden fiir Génsebeforderung
versehen.

Fiir Ol und Oml: Mit hoken festen Gatterwdinden
versehen (Gatterwagen).

7 Bedeckte, fiir den Personenverkehr geeignete Griiter-
wagen mit Plattformen an den Stirnwdnden.
k Mit Kopfwinden versehen, die wm einen oberen

Zapfen drehbar sind und ein Abstiirzen der

Ladungen auf Kippvorrichtung gestatten.

{ Fiiwp G und N: mindestens 24 qm Ladefliche.
 Fir S5 und R: mehr als 12 m Ladeltinge.

Fiiy die iibrigen Gattungen: mindestens 9 m Lade-

linge.

71 | Fiir zweit- und dreiachsige Wagen: mindestens

' 15 t, aber weniger als 20 t Ladegewicht.

Fiir vierachsige Wagen: mindestens 30 t Lade-

gewticht.
oM Fiir zwei- und dreiachsige Wagen: wmindestens
20 t Ladegewtcht,
n Fiir Viehwagen (V, Ve und VO) und Privat-
wagen: mit Luftbremse oder -leitung.
0 Fiir X: mit Weinden von mehr als 0,40 m Hihe*).
q . Iur O, soweit nicht mit k bezeichnet: mit aus-

hebbarer Kopfwand.
Fir H: mit eisernen Seitenrungen.

s Fiir H: mit Kuppelstangen ausgeriistet.

¥) drbeitswagen mit mehr als 0,40 m hohen Winden, die fiir den all-

gemeinen Verkehr wegen ihres geringen Ladegewichis oder Fassungsraums,

oder wegen threr Bauwart ungecignel sind, brauchen mit dem Nebengaltungs-
zgichen o' wnichi versehen zu werden.
An Arbeitswagen, bei denen evsi durch Aufbordung eine Wandhihe

von mehr als 0,40 m erreicht wird, ist das Gattungszeichen Xo an den Auf-

salzwiinden anzubringen.

S TR SR

e . ——

| Bugbefdrderung. § 62.

E.
L
Il

Fiir G und R: Umsetzwagen, d. h. Wagen mit
auswechselbaren Radsiitzen zum Ubergang von
deutscher Vollspur auf russische Breitspur und

umgekehvrt,
¢ Mit Trichtern, Boden- und Seitenklappen versehen.
() Fiur O, 8, 88, H und X: unbrauchbar fir mili-
tirische Fahrzeuge.
w Fiir zwei- und dreiachsige Wagen: weniger als

10 t Ladegewicht,

|r gewicht,

Fiir X: mit besonderen Einrichtungen zur (Schnell-
entladung, Aufbordung usw.).

z Fiir G, O und VO: mit gedichteten Seitenwiinden
und Bodenfltchen, oder mit dichtschlieffenden
Klappen vor den Luken, durch die der Wagen
zu  Getreide- (lose), Glassand-, Torfsireu-
Sendungen und dergleichen geeignet gemacht ist.

Iiir Ve und Vel: mit Eilnrichtungen zur Ver-
dnderung der Ladefliche.

Fir H: mit Zinken auf den Wendeschemeln.

In Spalte 7 ist die wirkliche Versandstation, in Spalte 8

- die wirkliche Bestimmungsstation nach den Wagenbeklebungen
- oder den Begleitpapieren anzugeben.

Die mit Vieh, Eilgut, Seeausfuhrgut beladenen Wagen

| sind in der Spalte ,,Bemerkungen mit V., E. oder A., die fir

Postzwecke benutzten Wagen mit |, Post zu bezeichnen.
Die Eigentwumsmerkmale der fremden Wagen sind zu
unterstreichen. Ferner ist bei jedem fremden Wagen in der

.~ Spalte ,,Bemerkungen* die Ubergangsstation von der fremden

Bahn nack dem am Wagen angebrachten ﬁbm'gangszggﬁel ein-
zuiragen. [Fehlt dieser Zettel, so ist der Vermerk , Ubergang

fehlt' zu machen,

Fiir die Einsendung der Wagenzettel gelten die in § 62
(19) fur die Fahrbsrichte gegebenen Sonderbestimmungen.

In Brake, Bremen Gbf., Bremen HUf., Delmenhorst Gbf.,
Delmenhorst Hbf., Leer, Nordenham, Oldenburg Hbf., Olden-
burg Vschbbf., Osnabriick Gbf., Osnabriick Hbf., Osnabriick-
Eversburg, Quakenbriick, Sande, (nur bei Giiterziigen), Wilhelms-
haven und Wittmund haben die Zugfiihrer iber jeden Zug
etne Blauschrift der Wagenzettel iiber die angebrachten und
abgehenden Wagen abzuliefern.

Fir Oldenburg Hbf. sind auch iiber die nach Bremen,

Leer wund Wilkelmshaven durchgehenden DPersonenziige Blau-

schriften der Wagenzettel herzustellen.

In Bremen Gif, und Hbf., Leer und Osnabriick Gbf. und
Hobf. sind die Gilterwcgenzettel der Giiterziige und die Wagen-
zettel der mit Personenziigen ein- und abgehenden Giter- und

Fiir vierachsige Wagen: weniger als 20 t Lade-
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§ 62. ' Sugbeférderung.

Viehwagen an die Giiterabfertigung wnd die Wagenzettel der
in den DPersonenziigen befindlichen DPersonen-, Geptick- wund
Postwagen an die Station abeuliefern. In Brake, Nordenham,

Blauschriften der Wagenzettel iiber simtliche Ziige an die
Station abgeliefert.

Die Blauschrifien sind gleich nach Ankunft und vor Ab-

Jahrt des Zuges abzuliefern. Reicht die Aufenthaltszeit des

Zuges ﬂiﬂ}lt*ﬂm, so st die Blauschrift wihrend der Fahrt zu
vervollstdndigen und von einer Unterwegsstation zuriickzusenden.

~ In Oldenburg Vschbbf. sind die Giiterwagenzettel iiber
die von Oldenburg Hbf. kommenden Ubergabeziige nur gegen
Empfangsbescheinigung abzugeben,

Dre Jir Oldenburg Hbf. an Oldenburg Vschbbf. bestimmten
Blauschriften der Wagenzettel sind spiitestens um die Zeit abzu-
geben, um die die Fakrberichte und Wagenzettel an das Wagen-
bureaw abgeliefert werden,

Die Vordrucke sind in allen Teilen genau auszufillen
und vor der Abgabe hinsichtlich der Achsenzahl mit den Fahr-
berichten zu vergleichen und nitigenfalls zu berichtigen.

In Bremen Neustadt Pbf. haben die Zugfithrer bei
allen nach Bremen Gbf. und Bremen Hbf. durchfahrenden
Ziigen einen Zettel uber die Zahl der Wagenachsen dem Fahr-
dienstleiter zu ilbergeben, Bei den Bremen Neustadt Pbf. ohne
Aufenthalt durchfahrenden Zilgen ist dieser Zettel — an einem
Gegenstand befestigt — aus dem Zuge herauszuwerfen.

ﬁljer Jeden Zug ist ein Zug- und Wagenachskilometer-
nachweis aufzustellen, aufzunchmen und mit den Fahrberichten
und Wagenzetteln zugleich abzuliefern.

Vordruck fir Meldung der Namen des Lokomotiv-
personals und der Lokomotiven an die Zugfihrer.
Um die in den Wagenzetteln und’Fahrberichten vorkommenden
unrichtigen Eintragungen der Namen der Lokomotiven und der
Lokomotivbeamten zu vermeiden, ist ein Vordruck in Blockform
eingefiihrt worden.

Drie Lokomotivfiihrer haben hierin den Namen der Zug-,
Vorspann- oder mitfakrenden Lokomotive sowie die Namen- der
auf diesen Lokomotiven fahrenden Lokomotivbeamten einzutragen
und den ausgefillten Vordruck vor Abfakrt des Zuges an den
Zugfiihrer bei seinem Erscheinen an der Lokomotive abzugeben.

Wenn bei einem Zuge eine Lokomotive als Vorspann-
lokomotive erforderlich ist oder eine Lokomotive nur mitlduft,
um nach einer anderen Station zu gelangen, so ist von jedem
Lokomotivfiihrer ein besonderer Vordruck auszufilllen.

Eine Auanhm von dieser Bestimmung macht der einfachen
Betriebsverhaltnisse wegen das in Damme, Dinklage, Edewecht,

T T e

| 5: Bugbefrderung. § 63.

; Friesoythe, Liningen, Nordenham (fir die Strecke nach Blexen),
E Vechta und Westerstede beheimatete Lokomotivpersonal, das bis

B il di e i illen bravcht,
Oldenburg Hbf., Quakenbriick und Wilhelmshaven werden die b weiter diese Vordrucke nicht auszufiillen brauc

Die erforderlichen Vordrucke sind won den Lokomotiv-

b fithrern, in Oldenburg Hbf. und Oldenburg Vschbbf. von den
i Betriebswerkmeistereten, auf den anderen Stationen vom Stations-
. vorsteher anzufordern, der sie auf Anforderung wvon der
- Maschinenverwaltung erhiilt.

§ 63.
AleldeRarte.

Unregelmafigeiten, wie Mangel an Fahrzeugen, nangel-

haft liegende Gleisjtellen, Mangel in der Stellung, Beleudhtung gy,

oDer BPedienung der Signale, Fehlen der Schranfentvarter, Unter-
lafjung ber Sdyrantenbedierung find von dem Bugfithrer odex
Lofomotibfithrer, dex fie wahrgenommen Hat oder dem fie ange-
seigt tvorden {ind, auf eimer Karte nady Anlage 14 zu nelden.
Die farte ift auf der naditen Haltjtation dem Auffichtsbeamten
gur fjofortigen Ubermitthing an bdie zuftindige ©Stelle zu
itbergeben.

Die Lokomotivfithrer haben die Meldungen iiber mangel-
hafte Gleislage auf der ndchsten Haltestation — auf der
der Aufenthalt zum Ausstellen der Meldungen ausreicht —
wn Ermangelung geniigenden Aufenthalts unterwegs gleich nach
Ankunft auf der Endstation an den Aufsichisbeamten zur un-

~ verziiglichen Weiterbeforderung an den Bezir ksinspektor
- abzugeben. Der Falrdienstleiter hat eine Abschrift der Meldung
. anfertigen zu lassen, die dem beteiligten Bahnmeister eiligst
- 2uzustellen ist. Daneben hat er den Bahnmeister noch vorweg
. durch Telegraph oder durch Fernsprecher zu benachrichtigen.

fﬂge I4.
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Wegriff.

Siftanbigteit
s Einlegen.

64. Sonbderfabrten.

A

4. Abfdnitt.

Sonubderfahrien.

§ 64,
Sonderziige.

(1) Sonberzitge find alle Jiige, die auf bejondeve An -
DrDIungau fahren find (§ 5 (3) B), obne Ridficht barvauf, ob
fle nuy an emem eingelnen Zage vdexr wdahrend cined fiivzeven
oder [angeren Feitraums gefabren werden. 3u denm Sonber-
siugen geboren aud) die Vebarfszitge, die BVor- und Nadhziige,
Urbeitsziige, Lofomotivfabeten und Probefahrten, jomveit biefe
Suge nicht nach dem Fabrplanbudge wabhrend eines beftimmiten
Jettraumsa oder an beftimmten Tagen zu fabren find. Ein
Bedarfszug it ein Sondevjug, deffen Fabrplan im allgemeinen
Fahrplane (Fahrplanbucdhe) vovgejehen ijt.

(2) Dte in (1) genannten Biige {ind jolange alé Sonbderziige
su behandeln, als fie nicht durd) Madhtrage zum Fabhrplanbude
3t vegelmagigen Sitgen evflavt {ind,

(3) Jum Cinlegen von Sonderitgen {ind jujtandig die
Eisenbakndiveltion, der Detriebsinspektor, die Betriebskon-
trollewre, die Vorsteher des Hbfs. und des Vschbbfs. Oldenburyg
wnd wn Abwesenheitsfillen thre Vertveter; auferdem die Vor-
steher (in Abwesenheit deven Vertreter) der End- und Anschiuf-
stationen bis zur ndchsten Anschlufstation fir Gilter-, Vieh-
und Leerziige vllgemein, fir Personenziige nur bet Ansehluf-
versiinmnissen. ~

Sonderziige nach Leer Ubergang Ricktung Neuschanz
mwf Oldenburg Hbf., Oldenburg VschUbf, wnd Ocholt bis Leer
anordnen. Leer ordnet Weiterfahet an., Sonderziige nach Thr-
hove Ubergang Iichtung Oldenburg muf Neuschanz und Weener
bis Ihrhove anordnen. Ihrhove orduet Weiterfahrt an. Die
Streclke Leer-Thirlove befakrende Sonderzige, die von der Eisen-
balmdirelktion, dem Betriebsinspektor oder den Betrieliskontrolleuren
i dringlichen Fillen angeordnet werden, miissen an Direktion
Minstor und Betriebsamt Emden wittgeteils werden. In nicht
dringlichen Fillen ist dis Zustummung der Direktion Miinster
vorher einsuwholen,

©onbderfafrten.

die Fisenbahndirektion,

L5 o o Pl e

§ 65, 66.

(4) Bum Ginlegen bon Sonbersitgen, die den Sdranfen-
tpdrtern nidht angefimdigt werden fonnen (§ 67 (1)), find nux
der Betriebsinspektor, die Betriebs-
Lontrolleure, die Vorsteher des Hbfs. und des Vschbbfs. Olden-

burq und in Abwesenheilsfiillen ithre Vertreter Defugt.

Hilfsziige und Hilfslokomotiven darf jede Station ablassen,
die zur Hilfeleistung in der Lage ist, auch wenn die Ziige den
Schrankenwdrtern nicht angekiindigt werden kimnen. '

In den Telegrammen iiber die Einleguny von Sonderziigen
qentiyt dee Unterschrift: Bf. . ... Aus den Telegrammbiichern

oder aus den Telegrammniederschriften der Station, die den

Sonderzug eingelegt hat, mufi auch der Name der beteiligten
Beamten zu ersehen sein.

§ 65.
Borbedingungen fitr das RAblaffen von Sonbderjitgen.

(1) Sonberziige ditrfent nur ‘
befordert iverden, fjolange Ddie |
Sdranfenvdarter im Dienjte |
find (BLO. § 69 (2)). |

Ausnahmen |. § 70, |

(2) v Sonbderziige ift ein Fahrplan aufpujtellen (BO.
5 69 (3)) -

(3) Wenn ein Bug in sei Teilen gefahren fvird und bex
stoeite Teil bem fahrplanmakig fahrenden erften Teile im Ab-
jtanbe der Bugfolgeftellen mit den gleichen Fabhr= und Aufenthalts-
scitert folgt, jo gilt die Befannigabe diefer Mafnahme als Auj-
jtellung ded Fabrplans, v den giveiten Jug gelten dann die-
jelbent Statiomen iote fiiv den erften Bug als fahrplanmagige
Sreuzungs- und Uberholungsjtationen.

(4) Sm Falle eines ploslich eintvetenden dringenden BVediirf:

niffes qilt etrne BVerjtandigung swifden ben FJugmeldejtellen ald
Aufitellung ded Fahrplans.

Wegen der Vorbedingungen fir das Ablassen von Sonder-
ziigen bei Streckensperrungen vgl. § 25a.

g 66.
Mitteilung des Jabrplans an die befeiligfen Stellen.

(1) Der Fabhrplan cines Sonderzuigs ift den von dem Juge
sit berithrenden Stationen und Blodjtellen unier agasdri&cklmher
Hervorhebung der Kreuzungen (bei eingleisigen Strecken) und
der Uberholungen vethtzeitig mitsuteilen (BO. § 69 (3)). Bet
Bedarfssiigen gilt die Angabe ber Jugminumer und der Fabhr-
ftrede, bei Sugteilungen unter bent Borausjepungen desd § 65 (3)

_ _?"‘ :'
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§ 67, Sonderfahrien, :;- _:;"
bie Befanntgabe diefer Magnabme, im Falle ded § 65 (4) die f:'

Rortind; :
%zggggii:gung soifdien den Bugmeldeftellen als Mitteilung desd

gramme und bei ihrer Abgabe statt der woll '
‘ ‘ : ausgeschrieb
Stationsnamen die telegraphischen Rufzeichen ganiuﬁen?e?

Nur bei Stationen, deren Rufzeichen micht aus Buchstaben. b
:

sondern aus Zahlen oder Zeichen b ’
b ?
name anzuwenden. estehen, ist der volle Stations-

In den Abschriften dieser Telegramme, z. B, Jir die

Lokomotiv- und Zuqgbegleitbeamt : : :
i Y5 Jerzusg?z:;gbg af. eamten sind die vollen Stations-

(2) Durdyfabrt ein Sug die Strede zvijden gioet Bugmelbe-

ftellen nicht vollftandi i : ; :
L rteilen (B §fﬁg (%E!);).Tﬂ ift der Fabhrplan betben Statioren mit-

(3) Die Einlegung eines Sonderzu 1

_ , : es sowie der A
ﬁz;ms Zuges wst, — wenn es nicht durch ?f.ia Efsﬂnﬁa?f;dir:;{;g
vbﬁr den B_etﬂsbsmfpaktﬁr schon geschehen 1ist, — von der Zug-
abgangsstation moglichst frihzeitig zu melden und zwar: ’

a) simtlichen Stationen und Blockstellen, den Bahn-
mewstern, Betriebswerkmeistern und den beteiligten
Abjarﬁ;guﬂgen der vom Zuge zu durchfahrenden
Strecken, sowie dem Betriebsinspektor,

b) gegebenanfafls der nicht vom Zuge beriihrten Station
auf der ein mit dem Sonderzug kreuzender ZHE;
vor dieser Kreuzung zuletzt hiilt, zur Benachrichts-

gung des Zug- und ;
Fintags 6) g- und Lokomotivfithrers durch Befehl.

§ 67.

Ankiindigung an die Sdrankenwdrter, das Babn-
unterfaltungs- und das Stationsperfonaf.

(1) Sonberziige find bent Shrantenina
1 mwarterit und =
Eﬁeﬁr%ﬁtu;gﬁmfi m;gc%u;cger Regel anzutiinbigen. n@iiegﬂnn%?br;ﬁ
1, wenn tunld), {driftlid), andernfalls du
oder, wenn ein folder nicht o anber i S ater
bemt — it Der einen oder nnberrr;un e T O Sial By
! en Richtung — bor
Buge (Signal 17 oder 18) zu ecfolgen (?BD.% 69 (4))%%?1?12?12

Berfehren von Sonberzii 2l A .
berjonal zu unterﬁfbt:il.lgen 1t aud) das beteiligte Stations-

Sonderziige, die auf keine d

.- , die er vorstehend

Art;n jfen angekiindigt werden kinnen, diirfen &nrt?ﬂgﬂffgi?:;j:
nac gabe des Lautesignals abgelassen werden (§ 17 (3))-

Cem s
ety 4T 50

A TR R Sy TR R Ty

Eonbderfahrien. g ol

Die Benachrichtiqgung des beteiligien Stationspersonals iiber

] telegraphisch angeordnete Sonderziige 1ist Aufgabe des Fahr-
: ! ¥ dienstleiters.
" %Bﬁa_ der telegraphischen Anordnung won Sonderzilgen 4 dienstleiters
okomotwfahrten usw. sind in der Niederschrift solcher Tele- §

Da es zweifelhaft sein kann, ob dafir der
Fahrdienstleiter aufzukommen hat, der beim Eingang der An-
ordnung Dienst hat, oder der, in dessen Dienstzeit die Sonder-

fahrt fillt, so wird besitmmt, daf die Benac?zricﬁtiquﬂgm,

soweit die Anordnungen frilh genug eingehen, etwa 2 Stunden
vor dem Verkehren der Sonderziige mitgeteilt werden. Fallt
bei unterbrochenem Dienst die Sonderfahrt in die beiden ersten
Stunden nach Dienstbeginn, so hat die Benachrichtigung am
vorhergehenden Abend zu erfolgen. Findet tnzwischen eine
Ablosung statt, so hat der beteiligte Bedienstete die empfangene
Nachricht seinem Nachfolger zu iibermitteln. In den Stellwerken
sind die Mitteilungen stets in das Telegrammbuch einzulragen.
Auferdem hat sich der Fahrdienstleiter, in dessen Dienstzeit
die Sonderfahrt fillt, kurz vor dem Verkehren des Sonder-
zuges durch Nachfrage die Uberzeugung zu verschaffen, dafi
die Dbeteiligten Beduensteten, insbesondere die Weichen- und
Stellwerkswiirter, von der Sonderfahrt unterrichtet sind.

(2) Der Aujtrag, einen Sonbderzug durd) Signal 17 ober 18
anzufiindigen, wird nad) § 11 () dburd Signalbefedl erteilt. Jn
dem Befehl ijt bie Strede su begeichnen, auf der das Signal 3u
fithren ift. Jft diefe Strede durd) die Sreuzung oder {iberholung
mit anderen Biigen bejtimmt, fo fann fie jiatt durd die Stationsd-
namen durd die Rreuzungen und iberholungen begeidyret foerden.
3. B.: Sug 8 hat von ber RKreugung mtit Bug 7 big jur Uber-
holung bes Juaes 6 einen nadjolgenden Bug su fignalijieren.

(3) RKann ein Sonbderug den Sdranfenivariern nidt nad
(1) angetitnbdigt erden, fo find die Bor{dyriftert i § 48 (11) su
beachten (bgl. aucdy § 64 (4)).

Die Wiirterposten der Strecken Bremen-Neustadt — Wilhelms-
haven, Oldenburg Hbf.— Neuschanz und Sande—Jever sind mit
Fernsprechern versehen. Auf diesen Strecken sind Sonderziige,
die nicht schriftlich angekiindigt werden, den Wiértern durch
Fernsprecher anzukiindigen. In solchen Fillen unterbleibt die
Signalisierung der Ziige durch Signal 17 oder 18. Wenn
jedoch in einzelnen Fillen aus irgend welchen Griinden die
Ankiindigung durch Fernsprecher micht mijglich sein solite, so
hat sie durch Signal an einem in der einen oder andern
Richtung vorhergehenden Zuge zu geschehen; ist auch diese
Signalisierung nicht miglich, so diirfen Sonderzige erst 10 Mi-
nuten nach der Abgabe des Ldutesignals abgelassen werden.

Das Bahnunterhaltungspersonal hat aus dem zu beachtenden
Liutesignal die bevorstehende Fahrt eines Sonderzuges, gleich
der eines planmdpigen Zuges, zu entnehmen. Arbeiten die
Rotten so mahe bei einem Warterposten, daf dieser sie benach-
richtigen kann, so hat es zu geschehen.

- i i
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8 68, Sonberfalrien. |

Die Bahnmeister und die Stationen haben 2u beachten,

daf grifiere Gleisarbeiten, durch die der Lauf von Ziigen auf- §
gehalten werden kawn, nur mit Einverstindnis des Betriehs- - 4
wnspeltors, der dann Streckensperrung anordnen wird, in Angriff §

genominen werden diirfen.

e S BR
Jerflandigung der Jiige.

(1) Bugfitbrer und Lofomotibfithrer eines Sonberzugs |

miiffen den Fabrplan diefes 3uges und das Fahrplanbudh fLu:
die bont thm zu durdhfabrende Bahnftrede in Handen habern.

- Dex Nuffichisbeamte dex Ausgangsitation und einer Station,
oo dag Perjonal wedfelt, Hat fich bieriibex jit bergeiniffern.

Soweit es sich mnicht um Bedarfsziige handelt, die im
Fahrplanbuch abgedruckt sind, sind dem Lokomotiv- wnd Zug-
fiihrer die von der FEisenbahndirektion herausgegebenen wm-
gedruckten Fahrpline oder bei telegraphischer Anordnung
Telegrammabschriften mit Unterschrift zu ibergeben. Dagegen
ist unzuldssig, daf} sich die Lokomotiv- und Zugfithrer etwa
selbst einen Fahrplan durch Abschrift herstellen, da hierbei
leicht Fehler unterlaufen konnen. Muf einmal wegen Mangels
an Vorrat ein Fahrplan durch Abschrift vervielfiltigt werden,
so sind die Abschriften auf der beteiligten Station sorgfiltig
2% vergleichen wnd mit Unterschrift des Stationsvor.
stehers oder Fahrdienstleiters, die damit die Verant-
wortung fir die Richtigheit iibernehmen, zu wersehen.

(2) Die in dem Fabrplarn eines Sonbderzugs vorgefehenen
Kreuzungen gelten fitr den Sonderjug ald fahrplanmagig.  Der
Bug exbalt daber feine Sreugungsbefehle, jolange fein Fahrplan
feine 9nderung exleidet.

(3) Biige, die mit einem Sonbderzuge s freuzen haben, fth
durd) Streuzungsbefehl davon 3u untervichter. Diefer Befehl ift,
aud) femn ein Sonderzug (Bedarfazug) wabrend etnes [dngeven
Jeitraums taglich odex an beftimmten <agen fabrt, fitr jeden
Zag, an dem bied der Fall ift, bejonbders ausgufertigen. Die
Ausfertigung darf mur fitr den Beitvaum unterbletben, fiiy dent
der Jug nad) § 64 (2) als regelmaiig berfehrender Bug erflart
worden ijt.

Die Stelle, die dent Sonderzug einlegt, beftimmt tn ber Regel,
iveldje Station die Kreuzungsbefehle auszufertigen hat. Wird
Dieg nicht angeordnet, fo find die Befehle von der Station aus-

%nfte]i{en, auf der der Bug vor ber Kreuzung mit demn Sonberzuge
ebtmalsd gu Halten bat. |

(4) Muf ein Sonderzug unberniutet auf cinem Gleife abge-
laffen wexden, auf bem fidh ein Sleintoagen befindet, dev itber den

©onberfahrten. 8 69, 70.

Sonbdersug nicht unterriditet ift, jo ift Dem Sondersuge Borjid)ts-
befehl zu exteilen. ‘ g ;

(5) Wegen der Verftdndigung bei der Vejbrderung explojiver
Gegenftanbe in Sondersiigen bgl. Anl. 10,

§ 69.
Arbeitsiiige.

(1) Bei einem Arbeitszuge fonmen die Obliegenbeitent ded  Bugfilprer.

ugfithrers einem Bahnmeifter ober einem fonjtigen mit dem
%agtuf:;g:nfte gertiigend bevtrauten Betviebsbeamten ubertragen
erden. Diefer Beamte fteht dann zu den Stationen in dem
Berbalinid eined Sugfithrers.

(2) Den Arbeitsaiigen ift in der Regel ein zum Aufenthalte wunfentjart

der Atrbeiter wahrend Dexr Fabrt geeigneter TWagen mitzugebern, bder Hrbeiter.

: : k 13
St ein jolher Wagen eingeftellt, jo diirfen auj den Avbet
?gixgﬁn I'Iur&} bi¢ rbeiter Plah nebhmen, die eine BVremije zu
Debtenten haben,

(3) Auf zweigleifigen Streden diivfen die Arbeiter mur auj

(Ein= wnd

ber dem andeven Gleife abgefehrten Seite ein- und ausfteigen. HWusfeigen.
(4) Auf ziveigleifigen Stredent diirfen dbie Wagentiiven nad) Hffnen ber

0 : agentiren.
ter Seite ded anderen Gletfed nidyt gedffret werden, wenn diefes Wasentien

®leig fiir ben Sugberfebr freigegeben ijt.

Wahrend des Paltend auf der Strede find die Arberts-
3iige (gﬁ bed[e)n. Elﬁgic}??d@' almittel Hierzu mitzufithren find,
it die FEisenbahndirektion. ‘
[Emn;lfgﬁizﬂge sind wihrend des Hallens auf der Srecke
durch Haltseheiben zu decken. Wo Wirterposten micht vor-
handen sind, haben die Bahnmeister dafiir zu sorgen, daf
zwer Haltscheiben zur Stelle sind. Der Z’-ugfi_iﬁrer veranlaflt das
Aufstellen und das Entfernen der Haltscheiben. il

Siimtliche Arbeitsziige haben an S-ignalmitte:Zn mitzufiihren:
1 Fackelkasten, 2 Halttafeln, 1 Kasten mut Enalﬂkfapseﬂﬂ,
1 Signalscheibe zur Ankiindigung von Sonderziigen, 2 Stirungs-
schetben und 1 Zugschiuf3. - i

6) Wegen der Arbeitsziige, die das faljhe Gletd befahren,
pal. §( 5)38_ A,gh:-egen ber Bitge, deren Fahrt auf der freien Strede
endigt, § 29,

§ 70.

SHilfspitge.

1) Hilfazitge und Hilislofomotiven, die aus Anlah bon Eifen-
Eﬂ@ll(uglfai[Zna, %xﬁnbén, jonitigen auferordentlichen Ereiguifjen
ober zur Beforderung beivaffieter Macht etmzulegen find, ditrfen
unter LVerantwortlichfeit ded zujtdndigen BVeamten abgelafjent

Teden
ber Biige.

X



Qolomotiver,

Lolomotivsitge.

38 T1, 72, 78. Sonderfahrten.

terden, aud) wenn die Sdranfenivirter nidht im Dienfte find

(§ 65 (1)) unbd die Bugfolgejtelien (§ 66 (1)) nidyt benadyrichtiat

werden fornten (BO. § 69 (6)). Die Dilfsziige diirfent in jolchen

sallen ﬁﬁcﬁ[ten? mit 30 km Gefdhmindigtett fahren (§ 48 (12)).
(2) Bei Dilfdziigen, die nur ausd Lofomotive und Geriite: |

loagen bejtehen, fonnen die Obliegenfeiten des Ruafiihrers dem
begleitenben Werfjtatternbeamten ubertragen meg)be%tf.uh

(3) Wegen der Abtveidhung vom Rechtdfahren val. §12 (2) d.

§ T1.

SoRkontotivfalhirten.

.. (1) Cingelne Lofomotiven follen, fotveit e3 anadnaia ift
nicht allein falj}}:en,‘ {unbg&_m al8 Borjpann benust WE%‘,DEI%,Q{IHB
wenn fein Bediirfnia bafiir borliegt. Dabei it darauf zu adten,
gz[rﬁmhtg g.nfn;:tf)?ntgh? fn:m: b]'uIcI}ert Jilgen mitgegeben iwerden

1 ajrgejdmmnpigleit die fiiv die Lofomotiven zitqel ;
Dodyftgefdmimbdigleit nidt uiberjteigt. e

(2) 3 etnem Lofomotivguge ditrfen nidht m =
motiven unter Dampf Iaufeg. i i e

(3) Jiir bie Befordberung von Lofomotiviitaen im WMobil-
madungsfalle beftehent befondere Q"JLEtft'im‘:m11t11g£=.n£.3 o

& T2.
Sdineepfliige.

Schneepfliige auf eigenen Radern oder Wagen sum Bre
Des _@Hqttez_[eg biirfen bet Biigen, bie mit mef)rgnfga 30 km %5&;
- {divindigleit fahren, nidt vor die Fuglofomotive geftellt erden
(BO. § 71 (1)) und find daber, wenn jie berivenbdet verden

mitflen, mit befondever QLofomotive im Abitand :
ftellen wovauszujdiden. £t Ehitahe ke Sugiole

§ 73.
LBewegung einjelner Eifenbahnmwagen ofne
Sokomofive anf freier Strede.

Die getvohnlichen Eifenbahnivagen pittfent im allgemeinten
0hne Zofomotive nidht auf die freie Strede gebracht oder dort
aufgejtellt verden. Ausnahmen find nur mit Genehmigung des
Betricbsinspektors unter sinngemifer cnwendung der Bestim-
mungen des Abschnittes 7 gulaffig. MMit ihrey Crietlung find
dte gu beobachtenden Sidjerheitdmagregeln borzufdyreiben.

Die Bahnmeister haben derartige Antrige selbst schriftlich
oder miindlich zu stellen und diirfen dies nicht etwa den Vor-
arbeitern iiberlassen.

Rangierdienit.

|
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8§ 74, 5.

5. Rbfdnitt.

Rangierdienit.

————— ——

§ T4.
WBegriff ves ARanglerdienftes.

(1) Die Betwegungen bon Lofomotiven, etnzelnen Wagen,
Bugteilen oder gangen Bligen (mit Ausnabhume ded Cin-, Aus-
oder Durdifabhrens bder gejdhlofferten Biige, eingeln fahrembder

Sriebivagen und Lofomotiven) auf den Stationen und auf be-

jonderen, nidht u den durchgehenbden Dauptgleijen gzabhlenben
%%Iﬁinbungggfei[en benadybarter Babhnbhofe u. dgl. find Rangter-
fabrten.

(2) Der Rangierdienjt umfaht aud) ded Verbinden umd
FTrennen der Bugtetle.

§ 75.
ARangierperfonal, Obliegenfeiten und Ausritfiung.

(1) Die Rangierarbeiten twerben in bder NRegel von be-
fonberen Rangierern oder anderen Bahnhofarbeitern ausdgefithri.
%o biefe nidht ober nidht in geniigender Anzahl borhanden find,
haben bie Bugbegleitbeamten eingutreten.

(2) Rangierbeequngen bditrfen nur unter Leitung eines da-
mit pertrauten Beamien borgenommen erder.

~ (3) Die LQettung liegt in erfter Linie den bdafur Deftellten
bejonberen Beamten (Schivrmeiftern, Rangiermeijtern) ob. Wo
folhe nidht borhanden find, hat der uffichtdbeamte den Rangier-
denft zu leiten. St er daran nadyveisbar verhindert, jo fann er
bie fettung bes Rangierbienfted dem Jugfithrer ober eirem
anderen Hiexzu befabhigten Beamten iibertragen. Dent Lofomotiv-
perjonal it der Rangierleiter su bejeichnen.

Dad Bexjdhieben von Wagen vor Gitterfhuppen, Magazinen,
Labebithren in Werktjtattenhofen u. dgl. fann bon dem Dienst-
stellenvorsteher audh) unter bdie Lettung der dort bejdhaftigten
Beamten (Lademeifter, Borarbeiter, Wertfithrer) gefjtellt werden.

74

R e o A ™
e et e W'iﬁ}_ﬂ

Ranpierleiter.

S



P

MRangieren in :
mehrecen Rotten. betden Enden in Dasfelbe Gletd rangiert iwirh, Haben fich bie

Rangierperdte.

é‘E:Erﬁ[ﬂmg Ded
Peronald.  Royfdrift eine Wundpfeife ober ein Horn und bei Dunfelbeit

§ 76. Rangierdienit.
(4) Fitr Lofomotivfahrien innerhalb der Bahnhofe bertreten

oie LWeichenjtellex den Rangierleiter (2), wenn von dem Dienst- | .i;_
stellenvorsteher fiir Diefe Fabrien feine befondere Begleitung §

vorgefdhrieben ift.

Obne Auftrag darf der Lofomotivfithrer feine Fahrt an-
treten. Wie der Auftrag ju erteilen ift, wicd in ber Lofomotiv-
fahrordbnung oder burd) befondere Borjdhrift beftimmt (§ 12 (5)).

_ (5) Der Rangterleiter hat dad Rangteren nad) den allge-
metnen Weifungen ded BVorfteherd obder Auffichtsbeamten, tm
itbrigen nady den Vorjdyriften diefes Abfdynittd su leiten.

(6) Wenn in mehreven Rotten und indbejonbdere wenn von

E}{nngte_ﬂeitw mitetnander u benehmen.

(7) Der Rangierleiter ift dafiiv vevantwortlich, daf die
Bremsjdube, Bremstniippel, Gleisvorlagen . dgl. in ge-
nugender nzahl vorhanden find. Erfay fitx fehlende ober
mangelhafte Gerdte hat er vom BVorfteher angufordern.

(8) Der Rangierletter und die Rangierer mitffen je nadh

etne angeitnbete Hanbdlaterne bei fich Fithren.
(9) Die gur Leitung des Rangierdienftes beftellten bejonbderen

omeiten-  Beamten (3) haben fich por dem Aniritte des Dienftes bei Hem

Auffichisbeamten u melden. Bei der Ablojung miiffen fie dem
Nadyfolger die fiir ben Dienit erforderlichen Mitteilungen madhen.
Tad) Beendigung bes Dienjtes haben fie fich bei dem Auffichts-
beamten abjzumelden.

§ 76.

Siderung des Wangierperfonals.

(1) Cime Hauptaufgabe des Rangierleiters ift, itbex
bie Sidjerheit Des8 Rangierperfonals su waden
und dafiir gu forgen, daf die hievauf abzielenden Vorjdriften
it (2) und in ben §§ RO bi8 82 von allen Beteiligten befolgt
fverden.  Bu diefem Bwede Hat er fid) fo aufjujtellen, daf er das
Rangiergefchdft moglichjt gut itberjehen und fich mit dem Lofo-
motivperfonal leicht berftdndigen fann.

(2) Als bejonders gefahroolliftunteriagt:

a) bie Gleife furg bov betvegten Fabrseugen zu fiberidreiten,

b) gotfden den Sdyienen ginegg@?eiﬁieﬁggu éE'gr:l';e:rr, e
¢) unter Wagen durchzufriechen,

d) auf rafdjahrende Lofomotiven oder Wagen aufsufteigen
ober davon abjujpringen,

e) bas Dad) einesd beivegten Waaens zu betveten,

f) fich auf Puffer, Kupphungen, Tritte ober Trittbretter ju
fegen oder fidh auf Puffer ober Kupplungen zu ftellen,

,
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:':_- '. Rangierdienit.
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§ 17,

g) jih gleichzeitig auf die Tritte giveier in Veegung be-
findlicher Wagen zu ftellen,

h) fich tweit iiber bewvegte Fahrzeuge hinauszubeugen,

i) Wagen vom Trittbrett ausd abzufuppeln.

§ 77.
Aangieren anf und neben den Hanpigleifesn.

(1) Die Hauptgleife (§ 3 (4)) ditrfen mur mit Boriviffen des
Fahroienftleiters su Rangierzweden (§ T4 (1) und (2)) benufpt

erden, sie sind rechtzeitig vor den zu erwartenden Zugfahrten

.' zu riwmen, damit der Zugverkehr Kkeinen Aufenthalt erleidet.

(2) Das Rangteren auf dem Einfahrgleis itber ein Rangier-

Daltejtgnal oder, wo ein folches nicht vorhanden ift, iiber das
¢ Cinjabriignal hinaus ijt der Regel nach verboten. Laft es fich

int eingelnen Falle nicht vevmeiden, jo Dhat Der Rangierleiter
fiergu Die ausdriidliche Erlaubnig ded Fahroienjtleiters emzus
folen (BO. § 51 (1). Der Fahrdienftleiter darf die Erlaubnis
nuy erteilen, enn von der benadhbarten Bugfolgejtelle fein Jug
abgelaffert ijt, und hat dafiir su {orgen, daf dies unterbleibt, jo-
lange iber das Signal hinaus rangiert wid.

Auf Bahnhofen zioeigleifiger Streden ift, wenn Tein Aus-
siehgleid benupt werben famn, jorveit irgend tunlic), auj dem
Ausfahrgleisd audzugiehen.

(8) Gin Hauptgleis muB von Wagen und NRangter-
abtetfungen geraumt fein, bevor bdie Erlaubnig zur Ein- oder
Yusfahrt eined Buges davauf erteilt ivird,
| auf Babhnhofen obhue CEinjabhr-
fignal 10 Miinuten, bet umn-
fichtigem Wetter 15 Minuten
por der mutmafglichen Anfunit
‘eines Buges.

|
| Bevor auf solchen Sta-

| tionen in den Zugpausen Ran-
gierbewegqungen  vorgenommen
werden, die das durch-
gehende Hauptgleis beriihren,
sind zur Deckung stets in betden
Richtungen Wiirtersignale 6b
in mindestens 200 m Entfer-
nung vor dem Gefahrpunkte
\ aufzustellen. Werden Wagen
von einem Zuge tm Hauptgleis
abgehingt, so hat die Deckung

Zuges zu erfolgen.

Einfabrglets.

Miaumung der
Danptgteife.

sofort mach Weiterfahrt des
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Bebienenbe
Breamte,

Madicidt an ben
Feideniteller

§ 178, Rangierdienit.

Die Haltsignale sind erst
wieder zu entfernen, nachdem
das durchgehende Hauptgleis
gerdumt wund die Weichen in

-

sind,

(4) ©olange da3 Signal fiir die Einfahrt ober die Ausfabhrt
auf Fahrt jteht, ober — o Signale fehlen — bdie Einfahrt oder
Ausfabhrt eines Juges bebmgte!)t, parf bas Fabraleisd des Buges
beim Rangieren nicht mebhr berithrt, aud) darf auf den der Fahr-
jrrage benachbarten ®leifen nur rangiert werben, wenn die Fahr-
jiraBe gegen die Rangierbervegungen gefichert it (BO. § 51 (2)).
A8 Gidjerung gelten abiwetjende Weidhenr, Gleisjperren und
dedende Signale (vgl. jedoc) § 81 (20)).

_(8) Die Eisenbahndirektion bejtimmit, ob und auf elchen
Bahnhofen wabrend der Einfahrt bon fahrplans-
mapighaltenden Biigen durd) Signale gededte Ab-
{chnitte ihrer Fahrgletfe oder die Weidjenjtragen, in die die Fabhr-
gleife miinden, sum Rangieren oder Aufitellen bon Fahrzeugen
benugt toerdben diirfen und orduet an, tvie tweit jedes Gleis iiber
die ©telle hinaus, bid zu der der einfabhrende Sug vorritden darf,
freigebalten tverden mug. -

§ T8.

Bedienung der Weidenn beim Wangicren.

(1) Weichen, deren Bebienung einem Weidjenjteller iiber-
tragen ift, find aud) beim Rangieren in der Regel bon dem
Weicheniteller su bedienen. Kein Rangiever daxf eine bon einem
Weicheniteller zu bedienende Weidge eigenmachtiy umijtellen.
Weichen, deren Bedienung feinem Weidhenijteller ﬁé;ettragen ft,
werden bom Rangierperjonal gejtellt. Der Rangierleiter ijt in
piejem fFalle dafiir verantwortlid), daf die Weidjen nady Ve-
endigung Des Rangierensd wieder in die Grumditelhng gebradi
werden (§ 21 (1)).

(2) Betm Rangieren bat der Rangierleifer den Weidjen-
jteller pon jeder Bewegung zu benadyrichtigen. Bum Umitellen
¢iner fermbebienten Weidhe (Stellerfiveiche) darf ber Warter
crft aufgefordert iwerden, wenn f{ie frei ift.

Zur Vermeidung von Unfillen beim Rangieren haben die
Weichenweirter bei Rangierfahrten zumdchst stets die in der
Fahrtrichtung entferntere Weiche und zuletzt die zuerst zu be-
fahrende Weiche zu stellen. Fir Rangteren von Ablaufbergen
gilt diese Bestimmung nicht,

der Grundstellung verschlossen |
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Rangierbienit. 88 79, 80, 81.

(3) Der Aufforderung einesd Stellwerfmdrters, ein Gleis zu

£ taumen ober zu meiden, ift unweigerlich nadzufommen.

(4) Das Aufjdneiden der Weidjen ift verboten.

§ 79.

Rangierfiqnale.

(1) Der Befehl, eine Rangierbeiwegung auszufithren, wird
miindlid) ober dburd) die Rangterfignale (Signal 31 i3 34) erteilt.

(2) Bet Dunlelbeit hat der am Sdluffe etner Rangier-
abteilung befindlihe Rangierer feine Laterne in der Fabhr-
rihtung leudyten zu laffen.

§ 80.

An- und [6Rupyeln.

(1) Gleidhzeitiq bewegte Fahrseuge mitffen, fotveit fie nidht
abgeftoen oerden obder ablaufen jollen, gefuppelt fein; ed geniigt
aber die LVerbindung durd die Hauptiuppelung.

Fahrzeuge,” die in einer Gruppe abgestoffen werden oder
ablaufen sollen, miissen stets untereinander gekuppelt sein.

(2) Nidht benuste Kuppelungsteile mitffen fo aufgehingt
fein, dbaf jie dad Gleid nidt bejdhadigen fonnen.

(8) €3 it verboten, zwijchen nahe aneinanberjtehenden
Puffern aufrecht hindurchzugehen, der Rangierer muf baber,
aud) tvenn die Puffer bon einander abftehen, darunter durd-
triechen.

(4) Bet Duntelheit muf fid) neben dem LWagen, an den an-
gufabren ijt, ein Mann nmit brennender Handlaterne aufjtellen,
megn nicht bon dem Betriebsinspektor Uusnahmen jugelafien
find.

(5) Nach dem An= und Abfuppeln bdiirfen die Rangierfignale
erjt gegeben tverden, wenn dex Rangierer ivieder ausd dem Gleife
getreten ift.

§ 81.
Wewegen der Jalhrienge.
A. Ullgemeines.

(1) Bevor Fabrzeuge in Gang gefest werden, nuiffen die
Bremien geloft, Bremsjhuhe und fonftige BVorridhtungen zum
Feftitellen befeitigt, die feittoartd aufihlagenden Wagentiiven
und Klappen gejdhloffen werden.

(2) Die beim Rangieren beteiligten oder an dem Rangier-
- gleifenn andeviweit befchaftigten Pecfomen jolfenr vom der beab-

Rtumung
bom @leifen.
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Fritdenioagen.

Spervung oifeut=
Lidher Tege,

Gefdobene
Wagen.
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Porfidt.

§ 81. Rangierdienit.

jihtigten Vewegqung bderjtandigt werden. 2An den Ladegletfen
find Fubriverfe, Ladebriiden u. dgl. vorher zuridzuziehen.

(3) Dev Rangerleiter hat fich davon su iibevengen, daf die § 7.0 syyor die etwa benutste Steigkuppling ausgehiingt und die

h die Schraubenkuppl d
Sdyiebebithnen ridhtig geftellt, die Wegjchranten bedient find und beiden Wagen durch die Schraubenkupplung ordnungsmifig

sit Defabrenben Gleife frei, die Weidhen, Drebjcdheiben umd

bet zufammenlaufenden Gleijen fein Fabrzeug iiber dag Mert-
seichen Hinausiteht.

(4) Briidentvagen diirfen uy befabren fverden, tvenn {i¢
jeftaejtellt find. Wagen mit Gletdunterbredyung ditrfen, toenn es
itberhoupt zugelaffent ift, bon Yofomotiven nur langfam befahren
foerden.

(5) Offentliche Wege bdiixfen nicht 31t lange gejperrt werbden.
Wo itber jolche ldngere Beit vangiert iwerden mup, ijt bdex
@ivagenverfehr in angemefjenen Paufen durdpzulaffen.

Die Aufsichtsbeamtien haben thr Dbesonderes Augenmerk
darauf zu richten, daf Storungen des Strafienverkehrs durch
den Schrankenschluf nach Miglichkeit eingeschrinkt werden.

(6) Vox oder an dem erjten von gejchobenen Wagent muf fich
eint. Mann befinden, der auf die Fabrbahn zu adten und die
nitigen Signale ju geben hat, wenn der Rangterleiter die Be-
wegung nidyt bolljtandig itberjehen fanmn.

(T) Auf Stationen, die audy nur teilivetje tm Gefalle bon
mebr alg 1:400 Liegen oder an die fid) ein joldhes anjdliefyt, jind
Die Fabhrzeuge mit bejonderer BVorfidht su beivegen.

(8) Wagen, in denen fidh Perjonen befinden, Wagen, die
durd) Steiffuppelung oder durd) die Ladung verbunbden {ind,
Wagen, die mit Llerden, Vieh, Fahrzeugen, leicht zerbredhlichen
oder erplofiven Gegenjtanden beladen find, die mit Saure ge-
fitllten Seffelivagen und Wagen, die die Anfidhrift tragen: , Bor-
jichtig vangieven,” miiffen mit bejonderer Lorfidht betveat, aud
pitvfent jie dem Unprall abgeftofener oder ablaufender TWagen
nicht ausgefeht roerden.

Diese Bestimmungen gelten auch fir Wagen, an denen
Personen beschiftigt sind, fiir nicht besetzte Personen-, Post-
und Gepickwagen mit Drehgestellen, Schlaf- und Speisewagen,
Gastransportwagen, Wagenkrane und fiir Wagen, die sick in
der Be- oder Entladung befinden. Sie sollen nicht mit Brems-
schuhen aufgefangen, sondern mit der Spindelbremse angehalten
werden.

Bei den mit Vieh (nicht auch den mit Pferden) beladenen
Wagen wird die Bestimmung, dafi sie dem Anprall abgestofiner
oder ablaufender Wagen nicht ausgesetzt werden diirfen, als er-
fiillt angesehen, wenn beim Aufhalten der auf Viehwagen
abgestofenen und ablaufenden Wagen mit besonderer Vorsicht
verfahren wird, sodaff ein Anprall nach Moglichkeit vermieden
wird. Die Rangierbewegungen mit Pferdewagen sind auf das
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Rangierdient. § 8L

{ notwendigste Mafl einzuschriinken und besonders vorsichtiy aus-
i zufithren.

Mit leeren Schemelwagen darf nur rangiert werden, nach-

verkuppelt worden sind.

Dre Bremshaustiiren der Wagen milssen beim Abstofen und
Ablaufen stets geschlossen sein,

Der Rangierleiter ist dafiir verantwortlich, daf Wagen, in
denen sich Personen befinden, dem Anprall abgestofener nund

abgelaufener Wagen nicht ausgesetzt werden, er hat sich miglichst
t personlich davon zu iiberzeugen.

(9) %abﬁpﬂ{tmagen, Speife- und Sdilafivagen, in denen fic) Bejegte Wagen.

meabhrend eined Stillagers Perfonen aufhalten, werden bei Tage
durdy eine gritne Flagge an beiden Langfeiten, bei Dunfelbeit
burd) die Beleudhiung ded Wagens (Signal 22), die mit explofiven
Gegenfjtandent beladerten LWagen durd) {dhivarze Flaggen mit
einem weigen P (Signal 23) gefenngeichnet.

B. Bewegung durd) Menjden uno Tiere.

(10) TWagen ditrfen gleichjeitiq nur in folder Unzahl und
nmur mit folcher Gejchivindigicit betvegt iverden, daf fie durd) die
fraft der Arbeiter, durd) die Wagenbremfen ober andere Brems-
mitte] in der Geivalt bebalten twerden.

(11) Die Arbeiter jollen bie Wagen nidt ziehen, fonbern
ichtebert und beim Bewegen der LWagen nidt ritdmwarts gehen.
Cinen Wagen zivijchen oder an den %uﬁem sut fchieben ijt ver-
boten.

(12) Bei Annaherung an eine Rampe, Ladebithne ober dex-
gletchen bitrfen bie Avbeiter niht an der diefen Unlagen uge-
tvendetent Langjeite der Wagen gehen.

(13) Frembde Perfonen dirfen zum Berfdieben von Wagen
nur mit Sujttimmung ded Rangterleiterd und nur dann ju-
gelaffen iverben, tvemn e3 unumganglich) notivendig ift.

(14) Buatiere mitffen bon etmem Fithrer geleitet tverden, der
nicht gugleich ald Rangierleiter oder Rangievarbeiter tatig jein
parf. Der Fiihrer darf weder im Gleife, nody ziwijhen diefem
und der Bugtette geben.

(15) Die Kette muf jo lang fein, dag das Tier redhtzeitig
ausd dem Bereidhe der Wagen gebradyt werden fanmn, wenn fie
geloft wird. Der Fithrer hat barvauf ju adten, baf fidh Kette und
Ortfcheit (Wagefdheit) nirgends fejtjenen.

(16) Bei Anndherung an eine Rantpe, Labebithne ober der-
gleichen iit basd Tier auf die ber Rampe entgegengefesite Gleisjeite

- 3u [fetten ober auszujpanien,

Edyieben burd
Menjiben.

Biehen
burh Tieve.
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feidt Feuer-
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§ 81. Rangierdienit.

C. Bewegung durd) Yofomotiven.’
(17) Dampflofomotiven miitfjen bei Rangierberwegungen mit
einem Fithrer und einem Heizer befenst fein, wenn nidht bon  der
Eisenbahndirektion Ausnahmen gugelaffen find.

Auf den Hauwptbahnstationen |
Cloppenburg, Ocholt und Zwi-
schenahn darf mit den ein-
ménnig besetzten Lokomotiven
der anschliefenden Neben- und
Kleinbahnen rangiert werden.

Bei fiirgeren Bewequngen fann der Heizer durd etnen mit
per Handhabung ber Bremie bevtvauten Beamien erfest werden.

! Unter einfadjen Berhalt-
- niffen fann der Heiger zum
- Un= und Abkuppeln der Wagen
. beigesogen ipecden.

(18) Befinden fih Labungen von leidht feuerfangenden
Gegenjtanbden, wic Heu, Stroh u. dgl. unmittelbar vor oder
bimnter der Lofomotive, jo Hat der Rangiexrleiter den Lofomotiv-
g’abter davauf aufmerfjam zu maden. Diefer bat dann das
weuer mit bejonderer BVorfidht zu behandeln,

(19) Gleidhzettig abzujtogende Wagen muiffenr miteinander
gefuppelt fein (§ 80 (1)).

(20) Da3 ADbjtopen von Wagen 1jt unterjagt:

in Gletfe, die in Hauptgleife miinben oder fie freuzen, fo
fange auf diefen Biige extvartet fwerden, wermn die Haupt=
gleije nicht durd) abiveijende Weichen gefichert find,

m @Ieii}ie, in denen fich Wagen befinden, an denen gearbeitet
ird.

(21) Nur mit Genelhmigun gdes Betriebsinspektors
parf abgejtogen iverden:
in Gleife, die in der Fabreidtung jidrter als 1:400 faller,
in furge Stumpfgleife,
in Werljtattengleife,
in ®leife, die auf Drehjdeiber, Schiebebithnen, Briiden-
foagen mit Gleidunterbrechung, in ober gegen Gebdaubde

fithren.

(22) Die tn (8) genammten Wagen follen nidht abgeftofient
merben. Sedod) durfen fie, mit Ausnabhme Dder mit erplofiven
Gegenftanden belaberen, dburd) eine Lofomotive in Gang gebradt
ferden, um fie leichter bon Hand veridyieben zu fonmen,

Es ist gestattet, mit Vieh beladene Wagen abzustofen und
auch auf solche Wagen abzustofien, wenn sich andernfalls Ver-
zigerungen auf der Abgangsstation oder auf Unterwegsstationen
nicht vermeiden lassen. Dabei mufS aber. mit duBerster Vor-
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Rangterdienit. § 82.

sicht verfahren werden, so daf starke Stiffe beim Anhalten mit

- Hemmschuh wnd der Anprall gegen stehende Wagen vermieden

werden. Pferdewagen diirfen keinesfalls abgestoffen werden,
auch dilrfen auf sie keine anderen Wagen abgestofien werden

~ oder gegen sie ablaufen.

(23) Bei ftartenmt Winde ift dad Abjtogen mit bejonder~~
Ravfidst audzufithren und je nad) dben drtlidhen BVerhdltnifjen gang
su unterlafjen.

(24) Wenn nidht ausdritdlid) Audnahmen bon der Eisen-
bahndirektion 3ugelaffen find, ift e verboten, twdhrend der Fabhrt
absufuppeln, mit der Lofomotive oder dem borderen Bugteil bor-
jufabren und zwijchen diefem und dem hinteren Teil eine Weidje
umzujtellfen.

D. Ablaufert der Wagen.

(25) Die Borjdriften in (19), (20) und (21) gelten aud fiix
pag Ablaufen,

(26) Bejehte Perjonen= und Pojiwagen und Wagen, die mit

exrplofiven Gegenftanben beladen find, ditrfen nidht ablaufen.
(27) Die Wagen bditrfen nur in joldhen Smwijdhenrdumen ab-
[aufen, daf bie Weidjen redhizeitig umgeftellt werden fommen und
die TWagen dasd Merfzeichen iberjdritten haben, bevor nad-
folgende TWagen auf den benad)barten Gleifen eintreffen.

§ 82.

Aufhalten der FWagen.
A. Mit Bremjen.

(1) €3 ditrfen nur braudibare Bremijen befest werben. Der
Beamte, der eine {hadhafte Bremfje vorfindet, hat fie al3 jolde
su begeichien oder bavon Anzeige zu maden.

(2) €ine pou eiiter Yofomotive betvegte Rangierabieilung
obne bedbtente Wagenbremje darf in einer maggebenden Neigung®)
bid 1 : 200 Hodhftens 16 Wagenadhfen,
Rl s : 0 i ,
in {tarfeven MNeigungen hodjtens 6 Wagenadyjen
enthalten. Enthdlt eine Ubteilung mehr Achfen, fo miiffen
niindejtens jobiel Vremijen bedient mwerden ipie bet einem mit
{%ng% gi)e)féminbtgfeit born 25 km fahrenden Hauptbahnjuge

% *) ¥nm. Die mapgebende MNeiqung ift bie Neigung, bie die meiften
BremBad)jen erfordert. Erreidit Dbiefe aber nirgendd bdie Limge von 1000 m,
fo fann jtatt iGrer die Meigung ber Verbindungslinie berjenigen Beiden 1000 m

voneinander entfernten Punfte genommen fverden, fiiv die fid) die qrdte Anzabl

Bremaadfen ergidt (V. O. § 55 ().

Ungiinjtger
#Binb.

Abhangen
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5 82, Rangierdien]t.

~ Hiernady und auf Grund der mafgebenden Neigungen fid
bie Ausfithrungsvoridyriften fitr die eingelnen Stationen bon dem
Betriebsinspeltor zu treffen.

~ Wenn nidhts anderes beftimmt ift, darf die Gejdhroindigteit
Get diefer Bremsbefesung 25 km nicht fibexfteigen.

(3) Werden TWagen abgeftofen, o muf in dem an der Lofo-
motibe berbleibentden Teile, wenn er nady (2) bebiente Bremfen
entbalten muf, die borderite Bremfe bedbient und jo gehandhabt
werden vie nad) (5) bei etnem gejdjoberen Buge.

___yn ber abgejtofenen Wagengruppe mup mindeftens bder
fecbite Zeil der Achien gebremit werden thnnen, jedod diirfen bis
su 10 Ad)fen obne bediente Bremfe abgeftofen twerden.

_(4) Obne bediente Bremfe diivfen hodhftens 6 Achjen gleich-
seitig ablaufen. Jft eine ablaufende TWagengruppe {tarfer, fo
muf mindejtens ber fechjte Teil der Udhlen gebremit fwerden
fonnen. Vebdingen die bejonbderen Verhaltniffe einer Station eine

Crhohung bdiefer Bremszahl, fo ift dag Grforderlihe von dem

Betriebsinspeltor anguorbnen.

(5) AWird das Signal sum Bremien gegeben, jo hat,
toennt gejogen iwird, der Hintervite,
ennt ge{dhoben foith, dex bordexijte

Bremfer die Bremfe befonders rajd) anzuziehen.

B. Mit Bremsjduben.

_(6) Bremsjdube mit aufgebogener oder abgebrodhener Spite
ditrfent nicht verwendet twerden.

. (7) Bremsidjube mit beiderfeitiger Fithrung diirfent nicht auf
breitgefahrene ©chtenen und nicdht bor anliegenden Weidjen-
sungen oder por Hergjtitden aufgelegt werden.  In Baknkriim-
mungen ist der Bremsschuh auf den inneren Schienenstrang
zu legen.

Bremsschuhe dirfen zum Hemmen von Wagen nicht mit

der Ablaufspitze quer auf die Schienen gehalten werden. Da-

durch wird meistens die Auflaufspitze verbogen wnd der
Bremsschul fiir den ordnungsmiiffigen Gebrauch unbrauchbar
gemacht, so dafi Lostspielige Reparaturen erforderlich sind.

Das Rangierpersonal ist daher besonders anzuweisen, dafs
der Bremsschuh zum Hemmen von Wagen stets ordnungsmdifig
auf die Schiene zu setzen ist, so daff er mitgeschleift werden kann.

Die Gleitflichen der Hemmschuhe sind Gfters mit Graphit
wnd .O‘J zu bestreichen, damit die Bremsschuhe gut gleiten, und
ein Uﬁerspﬂ'ﬁgm der gehemmten Wagen vermieden wird,

(8) Der Rangierleiter ift mitbevantivortlich dafitr, daf bic
Lremsjduhe nad) der Beendigung des Rangtergejhafts nidht auf
ben bon Biigen ober Lofomotiven ju  befahrenben Gleifen

Itegent Dletben, toenn die Anfjicht daviiber nidht einem Lejonderen
Beamten iibertragen ift.
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C. Mit Bremshuippeln.
(9) Bremsheiippel ditvfen mur bei langjanter Beivegung 1o

4 nur bann verivenbet tverden, wenn der bremjende Arbeiter nidit
- durd) Weicdhenbode ober fonftige Hinderniffe gefabhrdet iit.

(10) Bremsinitppel find entiveder in die hierzu beftimmten
Ofent u. dgl. ober zwifchen Tragfeder und Langtrager eingujesen.
Die Bremsiniippel jum Joede ded Henmens zvifden die Rabd-
fpetchen zu {teden, 1jt berboten.

§ 83.

Sidjerung fillfiehender Jalrjenge.

(1) Stillitehende Fabrieuge find gegen unbeabiichtigic Be-
weguitg 3u fidgern (BO. § 52 (1)), wenn jie nid)t etiva bei einem
i Aushithrung begriffenen Rangrergefdhaft nod) berjdyoben werden
mitffen. Uudh) in legterem Falle find die Wagen fejtzujtellen,
foenn die Neiqungsverhiliniffe der Gleife ober jtarfer Wind De-
fiicdhten laffen, bafy die Wagen in Betveguitg gevaten fonnten.

Da bei Sturm eine erhihte Gefahr besteht, daff ungeniigend
gesicherte Fahrzeuge entlaufen, und da es vorgekommen 4ist,
daf sich bei Sturm die Sicherungen (z. B. vorgelegte Radkeile)
gelockert haben, werden die Stationsvorsteher beauftragt, bet
Eéntreten von Sturm die unterstellten Bediensteten jedesmal
besonders auf diese Gefahr hinzuwweisen, sie zur ordnungsmdfigen
Festlegung der Fahrzeuge anzuhalten wund die Festlegung zu
kontrollieren. Die Aufsichisbeamten werden angewiesen, in
Sturmnéichten vor dem Dienstschluff mochmals nachzusehen, ob
alle stillstehenden Fahrzeuge ordnungsmifiiq gesichert sind.

(2) Triebwagen und Lofomotiven miifjen, fo lange fie durdh
eigenen Kraftaniviedb belvegungdfabig jmd, beaufjfichtigt werden
(BO. § 52(2)).

(3) ©o lange eine gebeizte Yofomotive {tillfteht, muf der
Regler gefhloffen, die Steuerung auf die Mitte geftellt und bie
Handbremje angezogen fein, die Zylinderhihne oder Ventile sind
dabei geifinet zu halten.

(4) Die TWagen find feftzujtellen duvd) die Handbrentjen,
turd) Kuppeln mit gebremiten Wagen, durd) Radborleger, durd
©perrholzer, die durd) die Speichen eined Raderpaares geftedt
erbent. Dad Anlegen der Luftdrudbremfe, dbas Auflegen von
Steinent, Holftitden, Cifenteilen 1. dgl. auf die Schtenen um
Gejtitellen der LWagen ift berboten.

Neben dem Rangierer sind auch der Rangierleiter und
der Aufsichtsbeamte fiir die ordnungsmifige Feststellung
verantwortlich.

(5) Beim ufitellen bon Wagen und Wagengruppen box
einem Werfzeichen, einem 1bergang ober einer jonftigen freizu-

flieh=s :Lm;..‘..m;-:?f]
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Berantivort:
Iidgteit.

§ 83.

baltenden ©telle 1jt su beviidjidhtigen, dbaf die Wagen {id) infolge
Stredens der Pufjerfedern oder Unjtofens anbderer Wagen nod)
betvegen Ebnnen.

(6) Fefte Gleidfperren und Sperrbdume find nad) Beenbi-

gung bder Rangterbetvequng, fiir die f{ie gedffnet warven, wwieder
gu jchliegen.

Stationen und Bahnmeister halen streng darauf zu achten,
dafi die Gletssperren immer verschlossen gehalten werden, auch
wenn keme Wagen im Gleise stehen. Sobald eine Gleissperre
unbrauchbar wird, ist fir umgehende Wiederherstellung zu
sorgen. Die Schliissel sind an einem besonderen Platz im
Bureaw oder Stellwerk aufzubewahren. Der Fahrdienstleiter
hat sich zu dberzeugen, ob die Schliissel an threm Platze sind,
ehe er einem Zuge Ilinfahrt gibt.

(7) Fiix die Beadhtung der Vorfdriften in (4), (5) und (6) ijt
rneben den Rangierern der Rangierleiter verantivortlid.

Auch der LWerchenjteller hat innerhalb feines Bezivts Hievauf
su adten und gegebenenfalls dbas Erforberlidhe zu veranlaffen.
Stellerfivarter formen bon diefer Verpilihhung duvd) den Be-
triebsinspektor entbunbden fverden,

(8) uj Stationen, tvo die Leitung bes Rangierdienfjtes
feinem Defonderen Beamten ithertragen ijt, hat ficdh der Auffichis-
beamte nad %Eenbi%ung bes Rangtergejdhafts, {pateftens vor dem
Dienitichluffe, und bei {titrmifcher Witterung zu iiberzeugen, daf
ben Bor{dhriften diefes Paragraphen geniigt ijt.

B o i i R R e '

Rangierdienft.  Bilbung der Jiige.

§ 84.

6. Abfdniff.

Bildung der Jiige.

g 84.
Starke der Biige.
(1) Die Starke der Biige ridhtet fich nad) der groften, dec

Berechnung der regelmdfigen Fabhraeit gugrurnde

ichwindigteit (BO. § b4 (3)).

gelegtenn Ge=

(2) Perjonenziige diirfen bei Gejdhiwindigieiten

big zu 50 km

nicht iiber 80 Wagenadhfen,
pont 51 big 60 km

nicgt itber 60 TWagenadijen,
pon 61 bid 80 km ;

nicht iiber 52 TWagenachiern,

pon ntehr ald 80 km

nicht liber 44 Wagenadhjen

big su 30 km

nicht iiber 80 Wagenadhfen,
pon 31 bi3 40 km

nidht itber 40 Wagenadien,
bon mebr ald 40 km _

nicht iiber 26 Whagenad)jen

jtarf fetn.
Diefe Sahlen ditrfen bei ben Jiigen mit Gejchivindigleiten

pon 61 bid8 80 km

bis zu 60 LWagenadien,
port mebr ald 80 km

bis su 52 LWagenadien

| pon 31 bid 40 km

bis su 48 Wagenadien,
pon mebhr ald 40 km
bis zu 30 TWagenadyjen

Hiv jeden fechSachfigen Wagen wm gwei Achfen itberichritten

erden (BO. § b4 (4)).

(3) Giitersitge ditrfen bei Gejdjwindigleiten

bi3 ju 45 km

nidht itber 120 Wagenadjen 1

ponn 46 bigd 50 km

nidht itber 100 Wagenadjjen,
pon 51 bi8 55 km

nidht itber 80 LWagenadyfen,
pont 56 bid 60 km

nidgt fiber 60 LWagenadyjen

big zu 30 km
nicht itber 120 Wagenadfen,

ftart fein.

Perfonengiige.

®iiteryitge.

f.sm‘x_&gf
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& 85, | Bilbung der Jige.

_ Auf Bahnen mit gitnftigen |
Reigungd- und Krimmungs- |
berhaltniffen und ausreiden-
den Bahnhofanlagen famn die
Eisenbakndirektion mit Oe- |
T‘}'Ehmigu}}g ber RLandedauf-
fubtsbehorve fitr Giiterzitge
mit Gejdhimindigfeiten big 3u
45 km 150 Wagenadhfen zu= |
laffen (BO. § b4 (H)). |

Militizsitge; (4) Militarziige und foldhe Giiterziige, die vegelmaft
Sittels, ‘ L ‘ fexzitge, gelmagtg zur
E‘“{iigg:n Perfonenbeforderung mitbenupt toerden, ditrfen, wenn thre Ge-
befdrberuyg. ]d}tumhngmt
o 45 km. | 30 km
nicht :.lflft}:ite'rugtf f}tﬁl ju 110 Wagenadyfen jtart fein (BO. § 54 (6)).
‘ {Tber die Bedingungen, unter denen fiiv Jiige mit Kriegs-
tfransporten ausnahmsiveife mehr Adhfen zugelajjen find, ijt be-
jonidere Veftimmung getroffen.

(5) Die mit Ritdfidht auf die Leiftunasfahigfeit dexr Lofo-
Eqﬁuen ober auf die Streden- und Bahnhofoerhaliniffe sulafjige
Starfe der eingelnen Biige wirtd duvd) die, Eisenbahndirektion
befanntgegeben. '

§ 85.

Befdrankung i der Verwendung vou Wagen.
(1) €3 find auszujdliegen:
a) Wagen mit einem Rabdjtande von weniger ald 2,5 m,
bie nad) bem 1. Januar 1893 neube{dhafji toorden find:
bet alfen Bitgen;
~ Wagen mit einem Radftande von weniger ald 2,5 m,
dte b o x dem 1, Fanuar 1893 befchafft roorben find:
bei allent Perjonenzitger wund Giiterzligen mit etrtex
| Hoditgeidhwindigieit vort mehr alg 45 km;
b) Wagen mit einem Radjtanbe bon fveniger alg 3 m:
bet Bitgen mit einer Hochitge{chimindigleit bon melhr
afg 46 km;
¢) Wagen mit einem |
Rabdjtande von fvents |
ger ald 3,5 m:
bet Hitgenn  mit
eiiter  Hodhitae-
{chivindigleit
von nehr als
G0 km;
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d) adt= und mehreadrige LWagen, bet denen ber Raditand

ber Drehaeftelle weriger alé 1,2 m betragt;

T S T T T s S T T S

. Bildung der Jiige. S 8.

bei allen Bitgent mit Perfonenbefdrderung mit einex
Hoditgejchivindigteit von mehr als 45 km;
¢) TWagen mit Bremje, deven Rabdfdheiben aus Hols- oder
Papiermafje beftehen:
bei allen Bitgen;
£)%) Wagen mit Bremfe, die auf Schalengupradern obetr
Slufftahlichetbencadern laufen, toenn RNabe, Radicheibe
und Radreifen aud einem Stitd gegoffent find:
bet aflen Jiigen;

g) Wagen ohne Bremfe, die auf Sdalengufradern laujen,
tpennt Nabe, Rabjdeibe und Radreifern aud etnem Stird
gegoffert ind, und gwax

Perjoren=, Poit= und Gepadivagen:
bei allen Pugen,
Ghtterivagen:
bet allen Biigen mit eier Hichjtgeihivindigleit bon
mebr alg 50 km;

h) Wagen mit Adhlen bon tweniger als 115 mm Starle,

~ gemeflen in bev Adydnabe:
bei aflen Riigen mit einer Hodhitgefchroindiglett von
mebhr alg 45 km;

i) Giiterivagen, deren Getvidyt einjhl. der Ladung mebr
alg 30 Tonnen betrdgt, wenn fie Feine Drehgeitelle
faben und nidyt Bremdwagen mit purdhgehender
Bremseinvichtung find:

bei allen Perjonenziigen
mit etner Hodhjtgefhivindigteit
bont mehr ald 40 km;

k) ©demelivagen, die durd) Stetffuppelung oder ourch die
Sadbung felbft verbunden {ind:

bei Riigen, die nachgejhoben oerden
(fite  Babhnjtangenbahuen gelten Ddie- bejondeven
Beftimmungen); '

1) Wagenpaare, die durd) die Ladung felbjt berbumnden

jind:
bei bert gur Perjonenbeforderung dienenbden Jiigen,
tenrt reine Giiterzitge gefahren werben und diefe
sur Beforderung Ddevartiger Wagen ausreidhen;

m) Wagen, die mur in Wrbeitdsiigen laufen dirfen (Xu-
Wagen):

Bet allent dem dffentlichen Verfehr dienenden Jiiger.

*) Yum. Die jdnveipeifernen Echeibenviber mit aunfgefdiveiften Fluj-
ftaflveifen, bie dev Befhetnfung Ddev gegoffenien  Fupftafbdeibenviver uidt
wntertiegen, aber dicfen dufjerlid) dfulid) fino, find an der LBorderflade ber
Seifen mit weifer Offacke geftviden und auperbem an bev &dyeibe it cinem
weifen, etiva H0 mm breiten Sreife von 600 mm mittlerern Durdhmefjer ver=
fehen, Statt Ded Dffarbenanitvihgd it aud) cin Heined Sdjifbchen mit ent-
inrechender Bezeichnung angebradt.
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§ 86.

Sedod) barf ein foldher FWagen mur an hen -
ver Giiterziige ’ Vi
| fabrenden

e iige
angehangt werden (vgl. § 88 (4)): i

n) Wagen mit einem feften Radftande bon mebr al3 5,5 m 4

bei Militarsiigen im Mobilmadhungsialle.
(2) Bu Cilgut- und Biehfendungen und als PBoftbeiwagen,

bon Denen nidyt feftitelt baf fie bon der Abganas b .j-.‘;__;

3 4 Al Lo gﬁ" 1’]‘{5 ur A%E': 5
timmunggitation mtr in Jugen ohne Luftdrudbremie E%zfﬁrhert
ferven, follen oo mbglid) feine Wagen ofne Luftbrudbremie oder

Leitung fitr die Luftdrudbremie veriwendet werden.

§ 86.

Bildung der Iiige tm allgemeinen.

(1) Bei der Bufammenitellung ef '
aiies ot Buf ftellung eined Juges it darauf zu

a) ie gulifiige Achfenzabl nicht iiberjchritten wird (8 84),

b) nur Wagen eingereiht werben, die gur Beforderung mit
b'em Buge gugelaffen find (§ 85),

c; die Wagen nach Vorfehrift eingereibt fvecben,

d) pie erforderlichen Bremsdwagen am ricdhtigen Blake
(§ 87 unbd 88) eingejtellt werden und die %gremi%gn ?H
qutem Suftande find,

e) die TWagen vor{driftmagig (8
fverden,

f) mit der Hohe der Puffer die borgejdrieberen Gremzen
(ﬁiuﬁenpitte 940 big 1065 mmg gﬁit%er @cbienenuhﬁers
fante) eingehalten find,

g) die Fabrzeuge volljtindig lauffabig find, wobei sich
die Untersuchung namentlich auf die Achsen, Achs-
biichsen, Radreifen, Zug- und Staﬁvarﬂ'chtm;gﬂu 2l
erstrecken hat,

h.) tn_e Bagen audreidhend gefdhmiert jind (Anlage 9),

1) bie Wagen gereinigt und, wenn erfordetlid), desinfiziert
;E%’I Tri_mamtr ii';a-( 5u{mbﬁ}e%inﬁﬁieran berfandt toerden,

plojlent jund (bgl, die Dedinfeftion dri
Tzan § 49) q feftio ﬁburfd;m?ten und

k) die Borfdriften iiber die Beladung befolgt {ind,

1) die feitwarts aufidlagenden Tiiren und Rlappen dex
Giiterivagen ficher verjdlofen find.

Auch die seitlichen Schiebetiiren "unbeladener G-
und. Ve-Wagen sind geschlossen zu halten,

m) die im Inventarverzeichnis der Wagen mqueﬁéfa}tm
oder an den Seiten angeschricbenen losen Ausriistun gs-
stilcke vorhanden sind. Den Stationen, Wagenmeistern
und Zugbegleitbeamten wird die ordnungsmiifiige Be-

89) Doppelt gefuppelt

Bildbung ber Biige. Bilbung der Biige.

| ber miit nidht mebr al3 40 km

e PTTI hmnm  r e T s i T o P e g i
S i R T R A ple Ea T bl L e L e A b L i R T

§ 86.

aufsichtigung und Behandlung des Packwageninventars
zur besonderen Pflicht gemacht. Die Zugfiihrer haben
sich bei Ubernahme der Ziige stets zu Uberzeugen, ob
séimtliche Ausriistungsgegenstinde im Packwagen vor-
handen und die Verschliisse der Werkzeugkasten, der
Rettungskasten usw. unverletzt sind. Unregelméfigheiten
sind dem Aufsichtsbeamten sofort zu melden. Auf den
Zugendstationen sind die Packwagen durch den Wagen-
wérter oder, wo ein solcher micht vorhanden ist, durch
einen von der Station zu bestimmenden PBediensteten
auf das Vorhandensein und den Zustand der Inventar-

gegenstinde nachzusehen.

(2) Schemelmagen, die durd) Steiffuppelung ober dburd) die
Qadung felbjt verbunden toerden, find in dem hinmteren Teil ded
Augesd einguftellen,

- foreit Audnabmen nidit aus-
oritdlich zugelaffen find.
(BO. § 56 (1))

Leere Schemelwagen dirfen in Zilge nur eingestellt werden,
wenn sie durch die Schraubenkuppelung mit einander ver-
bunden sind.

(3) Wagenpaare, itber die diefelbe Ladung reid)t, und Wagen
mit ungetdhnlicher Kuppelung ditrfen, wenn fie tn Jiigen mit
Perfonenbeforderung itberhaupt sugelaffen find (§ 85 (11)), nidyt
unmittelbar bor oder Binter Dbefeste Perjonentvagen gejtellt
wecden (BO. § 56 (2)).

(4) Sdemelvagen, die durd) die Ladung felbjt ober burd
Stetftuppelung verbunbden find, ditrfen nur in bejdyrantter An-
zabl eingeftellt werben. Wenn nid)ts anderes borgejdrieben it
betragt die hodhjte zulaffige Anzabl 5

a) bei reinen Giiterziigen und den fitr ihre Beforberung
freigegebenen Giitersiigen mit Perfonenbeforderung
auf Streden mit Neigungen big 1 : 100: 8 Paare,
auf Streden mit {tarferen Neigungen: 5 Paare,

b) bei ben fiir ihre Beforberung freigegebenen Perjonen-

iigen :

: %qu Streden mit Meigungen bis 1 : 100: 3 Paare,
auf Streden mit ftarferen Meigungen: 2 Paare,

Wegen der Einjdhaltung von Bremsivagen bgl. § 88 (3).

Qm itbrigen ijt bei ber Einjtellung devartiger Wagen be-
fonbers dbarauf zu adhten, dafy die BVorjdriften itber die Beladung
(Antlage VI zum Bereind-Wagen-Nbeveinfommen) befolgt find.

Die wesentlichen Bestimmungen sind folgende:

a) Ist die Ladung auf zwei Wagen untergebracht, so
miissen beide Wagen mit Drehschemeln versehen sein
und es darf die Ladung nur auf den Dreschemeln
aufliegen, ohne die ubrigen Wagenteile in irgend
einem Punkte zu beriihren. : :

Ediemelivagen
1. bgl.

- i".._.
'.:-'..:r..'. e 3
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et feuer-

fangende

Hegenftinbe.

Erplofive

(egenitinbe.

§ 86. Bilbung der Jiige.

b) Ist in diesem Fualle die Ladung nur so lang, daf
sich die beiden Wagen moch mit den Pujffern be-
rihren kimnen, so mussen die Wagen durch Kuppel-
stangen oder durch Schraubenlupplungen verbunden
werden und zwar in letzterem Falle derart, daf
sich die Puffer beider Wagen mit Spannung be-
rithren,

¢) Del grofferer Léinge der Ladung sind die beiden
Wagen durch eine Kuppelstange oder einen Zwischen-
wagen zu wverbinden, sofern micht die Ladung selbst
die Verbindung der Wagen bilden hann.

d) Uberragt die Ladung die Aufenfliche der Kop/f-
schwelle des Wagens iiber das nach den Lade-
vorschriften zuldssige MapP, so sind Schutzwagen
einzustellen.

Zwischen- und Schutzwagen dirfen von der
Lpdung auch beim Durchfahren der schiirfsten
Kritmmungen an keiner Stelle beriihrt werden. Es
miissen daher zwischen der Ladung und den Seiten-
wiinden dieser Wagen angemessene Zwischenrdume
Sfreibleiben.

Ragt die Ladung nur bis zur Mitte eines Schiutz-
wagens, so miissen 300 mm, ragt sie iber die Mitte
hinaus, so miissen 500 mm an seitlichem Spielraum
vorhanden sein.

Eine Beladung dieser Zwischen- und Schutz-

wagen st gestattet, wenn die angegebenen Spielriiume
durch die beigeladenen Gegenstinde micht beengt
werden, letztere miissen jedoch so gelagert sein, daff
deven . Schwerpunkt miglichst n die Mitte des
Wagens zu liegen kommt,

Zwischen der Hauptladung und dem Wagen-
boden oder zwischen ersterer und den beigeladenen
Gegenstiinden mufl ein Abstand wvon 100 mm als
Sprelraum bleiben.

e) Paarweise beladene Langholzwagen, welche unmittel-
bar durch die Schraubenkupplung verbunden sind,
sowie solche, zwischen welchen ein fest mit ihnen
verkuppelter Zwischenwagen liuft, diirfen belielig
eingestellt werden.

.. (D) Tagen mit leicht fewterfangenden Gegenfjtdinden pitrfen
r_‘.fd?‘ n ummittelbarer Nabhe der Lofomotive oder dex Wagen mit
%.;fEH@EIﬁHI:E'gEH geftellt werden. Offene Wagen mit {oldher
Lavung nuijfen mit einer Dede verfehen fein (BO. § 56 (3)).

. (6) {ix die Stellung der Wagen mit erplofivenn Geaeir-
ftanden gelten die Veftimmungen hgét ?Iniuge&plﬂf fiir TE?IEI}E
Senbungen ber Militdrverivalting aud die des S 54 der ML,

Y AT e T AT T

- Bilbung dex Biige.
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§ 87.

(7) Giiterivagen mit mehr ald 60 Tonnen Tragfabhigkeit Sowere Wagen.

birfen, roenn fie beladen find, nid)t unmittelbar hinter der Lofo-
motive, mehrere joldjer Wagen diivfen nicht unmittelbar hinter-

| einanber eingeftellt werden. Sie ditrfen aud) den Schluf eines

Buged nicht bilden, vielmehr muf einem fjolden Wagen min-
beftend noch ein beladener Giterivagen folgen. Kalte Lo-
komotiven sollen tunlichst hinter der ziehenden Lokomotive laufen.

(8) Bet der Stellung ded Poftivagens ift auf die Bediirfnifje
bes Pojtdienjtes Ritdficht 1 nebhmen, joiveit e der Bahnbetried
geftattet.

Auch ift, foiveit tunlich, |
s permeiden, thn ald Sdub= |
magent (§ 91 (4)) zu bver= |

fpendernt. l
(BO. § 56 (5)).

(9) UAn den Schlufy der Biige diirfen nur Wagen geftellt
fvetden, ivoran dbie @chlufjignale angebradt fverben fonnen (BO.
§ 56 (9)).

(10) Wagen auerdeutjdier Cijenbahnbertvaltungen hirfen
. Bitge nur eingeftellt toerden, ivenn fie ben Befttmmungen itbex
die tedhnijche Ginheit tm Eifenbahnivefen (Veremns-Wagen-11ber-
einfommen, Anlage I) entfprechen. Andernfalld bedarf thre Ein-
jtellung dex Genehmigung der Fisenbahndirektion, die nur ers
tetlt perden darf, wenn alle an der BVeforderung beteiligten Ber-
waltungen dexr Cinjtellung zugeftinunt Haben (BO. § 56 (10)).

(11) UAn den Biigen, | An den Militargitgen,
die ohne dburchgehende Bremie gefahren werden, ift eine Bugleine
pom Plase des Bugfithrers oder eined anbernt an der Aufficht
itber den Fug beteiligten BVeamten bid zur Dampipfeife der Lofo-
motive gu fithren (BO. § 58 (3)). LWenn mit Bor{pann gefahren
ird, tit Die eine big zur hinteren Lofomotive zu fithren.

Der wom Zugfiihrer beauftragte (in der Regel erste)
Bremser hat die Leine rechizeitiq auf der in der Fahrrichtung
rechts gelegenen Zugspitze anzubringen und in die Leinenhalter
etnzulegen. Das vordere Leinenende ist dem Lokomotivfihrer
zur Verbindung mit der Dampfpfeife zu reichen (§ 42 (6),
das hintere Inde so zu befestigen, daf3 ein wunbeabsichiigtes
Ertinen der Dampfpfeife infolge von Verkilrzung der Leine
durch Regen oder in Bahknkriimmungen vermieden wird.

887,

Austitfiung der Biige mit Wremfen.

(1) Als Bremfen im Sinne bdiefer Vorjdriften gelten nuy
{olche, die beftimmt {ind, odahrend der Fahrt der Jiige benupt ju
tverben, nicht aber WRangierbremijen.

Tojtwagen.

Edjlupmagen.

Frembe Wagen.

Sugleine,



Py

Arten
ber Bremien,

“Emrdgehenbe
Bremfe,

Lrlebradbremfe.

Anzahl ber

§ 87. Bilbung dex Jiige.

(2) Nach der Handhabung verden unterfdieden:

a) die Dandbremie, die an jedem eingelnen Fabhrzeuge von
Hand beivegt ivird,

b) die Gruppenbremie, bei Der die Bremijen melhrever
Wagen von einem Punite aud in Tatigleit gefest werden
fornen,

¢c) die durchgehende DBremie, bet der alle Bremfen Dbesd
Buges von einem Punite aus in Tatigleit gefet werden ¢

fonunen,

(3) Die Perfonenziige
big gu einer Starfe von | die eine grofere Gejdyoindig-
60 LWagenadyfen | feit erreidjen ald 30 km,
miiffen mit durd)gehender Bremfe ausgeriijtet fein.

NAusnahmen Ionnen filx
Biige, die bei Cinbaltung dex
fitrzejten Fabrzeit (§ 48 (13))
feine qrofere Gefhwindigleit
ald 60 km exrveichen, von der
Eisenbahndirektion gugelaffen
toerben. -

Die Bilge, die eine grofere Gejdhivindigleit ald

60 km | | 40 km
erreichen, mitffen mit Luftbrudbremje ausdgeriijtet fein, jotveit
nidht fiir bejondere Verhdltniffe ein anbered Bremsipjtem bor-
gefchrieben ijt.

(4) Biige bon mehr als 60 Wagenadhjen diirfen nur dann
mit durdygehender Bremie gefahren iverden, wenn es vbon der
Eisenbahndirektion bejonbers angeordnet ijt.

(5) Die Bremjen eined mit durchgehender Bremfe ge-
abrenen Juged miiiffenn in der nad) (7) bid (9) erforberlichen
mdeftzahl aud) bon Hand bedienbar feu.

(6) Vet Lofomotiven, die zur Beforderung von Perjonen-
silgen mit mebr als

60 km Gejdivindigleit | 40 km Gejdwinbdigleit
dienen, muf eine Triebrabbremfe porhanbden fein, die mit ber
bu;&;g&eﬁ)enber; Bremfe in Tatigleit gefest werden fann (BLO.
§ 35 (4)).

(7) Aufer dent Bremfen an den Lofomotiven und Tenbdern
mitffen fo viele Bremien borhanden fein, dbaf mindeftens die aus
vem grabrplanbudie fid) ergebende Anzahl der Wagenadfen ge-
bremft twerden fann. Reichi bei Giiterziigen das Zugbegleil-
personal zur DBesetzung der Bremsen fiir die fahrplanmf.jﬁige
Geschwindigkeit nicht aus und kann geniigendes Aushilfspersonal
nicht beigegeben werden, so ist von dem Zugfiihrer eine ent-
sprechende Erméfigung der Fahrgeschwindigheit anzuordnen,
Ist dies aus irgend welchen Griinden nicht angdngiy oder ldft
sich dadurch ein Minderbedarf an Bremsen nicht erzielen, so
ist eine entsprechende Anzahl von Wagen zuriickzulassen,

| Bilbung der Biige.
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- erden follen (§ 41 (4)), in fich fo biele bon

§ 88.

(B) Bei Bahlung der Wagenadyfen und bet Fejtjtellung der
Brem3achjen ift eime unbeladene Giiterwagenadie ald halbe
Achie su vechmen. A8 unbelaben gilt eine Giitermagenadie nur

pann, wenn der Wagen feinerlei Ladung tragt. Die chien von
& PBerjonen=, Pojt= und Gepadivagen, bon falten Lofomotiven und

[eerent Tendern {ind voll in Anfap zu bringen (BO. § 55 (3)).

(9) €in bei der Beredymurg der Bremsadfen fidh ergebender
Brudhteil 1jt voll ju redmen (BO. § 55 (4)).

(10) Als Bremsadhfen dilvfen nur die Adjjen von Wagen
gezablt werden, beren Bremaeinvihtungen {ich in durdhaus gutem
Bujtande befinden.

(11) LWagengruppen, die gemdaf § 83 (6) an Perfonenziige
mit durdjgehender Vremie angehangt, an die Bremfe aber nidt
angefchloffen tverden, muiiffen, twenn fie mit Reifenden Dbejeht
Hand bediente
Bremfen enthalten, wie nad) (7) Bremjen erforderlid) find.
Bletben Dbdie TWagen unbefefst, fo diirfen die Bremdadhfen ded
leten durdhgehend gebremiten Wagend bei Vemeffung der
BremSadyjen fitr biefe @ rupype angerechnet werden (BLO.
§ 55 (9)).

(12) Mlitdargiige find auf der Uudgangsitation c‘[b'ii*t bie Dor=
gejebente Fabritrede minbeftend mit fopiel BremsSadien auszu-
viiften, Ivie nad) ben BVejtimmungen fiir dle Hauptbabhnen bet
einer Gejdyivindigleit von 40 km erforderlid) fein mitrden. Die
biernad) erforderlidhe Anzahl von Bremsadhfen ergibt fich aus
vem Fahrplanbude.

om Kriege fonuen in eingelnen Fallen nad) Anordnung der
Thilitareifenbahnbehorden die fitr ftarfere Neigungen mehr er-
forderlichen Bremsmwagen nur fiix diefe Streden jugefiigt werden
(DO, § 36. 4).

(13) Die Bremsleine der Heberleinbremse darf sowohl bei
der durchgehenden als auch bet der Gruppenbremse iiber hich-
stens 28 Wagenachsen gefithrt werden. Ohne Rollenfuhrung
diirfen nicht mehr als 6 Wagenachsen unmittelbar hinterein-
ander gestellt werden.

§ 88.

Berfeilung der Wremifen im Suge.

(1) Die 3u bedienenden VBremfen find tunlidhft gleihmafig
im Buge u verteilen (BO. § 56 (8)).

(2) Die Streden, auf denen der leste Wagen ein Brems-
vagen fein muf, find aud dem Fahrplanbuch gu exjehen. Eine
Schlufbremse ist nicht erforderlich bei einem im Gefille fahren-
den nicht der Personenbeforderung dienenden Zuge von hich-
stens drei Wagen, bei dem die Lokomotive sich an der

Biblung Der
fikfen el
ber Bremds
bemefjung.

Hanbbremfen
Binter ber
b djgefenden
Bremfe.

Mititdrziige.

Edlufbremie.
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5 88. Wilbung der Bige

Zugspitza befindst,  Der lepte Wagen eines Ruged, mit dem

ﬁlﬂﬁb{ciﬂﬂtﬂﬂlﬂﬁﬂh Befirbert wetden, muf TIEEI ﬁin'!ﬂmn&
fen fei.

(3) Biwifhen je brei Poaven von TWogen, bie durd bie
Habung f%@[t ober tuirdy Steiftuppeluny verbunben find (5 86
(3 muf jib ein Bremamwagen befinben, ;

(4) Bet Bitrerzigen Pei Hgen, bie nidt me
ald 40 héng&[ﬂ}:m'gﬁg!eil -.E-E
. 4 : | reidjen b
bie nady (2) eine Schlufbremfe baben mifien, darf dabinter nod
cin fecver, befihibigter, aber lanffibiger Thagen, ber inmition bes
Hges nidt eingeftellt werben Taim, angehingt iwetben (BO,
55 (10K Weitn dis Srrecks keine stirkere Neigungals 1 100
al, darf fef Zigen mit nicke make ol
00 km Gechoindighsit A0 km Feselwindighedt
ein: nicht eur Personenbufrderang bomuister Wagen joder drt
oline Bravise Kintor dem Schludbrevswugen augehdagt werden,

{5) o cine Sdlufbremie nidit evfordectid it bicfen bom
Teten Br_emﬂ%aﬁ!: fitc ﬁ-ﬁ[&t{u bﬁ? u:r:rimmlﬁt iii]ﬁ,‘enfc[ninm,
Wiz ned) den Dejtimmmmpen ez § 87 auf beffen Bremsadien
entfallen wigber. s gu 6 Mibfen biirfen jevod) fiets angehangt
mexden (B, § 55 (113), fofern nae bie Beitimmunger bes § H7
fiir Den gamgen Rueg exfillt find und bie Beftimmungen in (6)
nidit entpegeniichen.

(B Hn Seluffe cined mit burdgehender Be fabrenen
m::nﬁu; I:ﬁgzrmEnﬂ%:ﬁ et ﬁgmﬁumrmtgﬁtrz%ﬁ"ﬁl}
e e it ongejdlcfiene fagen mitoefithre
a) bek Jiigen bis 30 km Gefbwinbigleit 618 3u 30 Adhfen,
) éiﬁi !?,sie:: ton B1 bis 40 ko Seldivinbiglit Bis g
¢) Bei Biigen von 41 biw
50 km Gejdiwindigs
feit Bt gu 16 Hdjen,
bei Biigen por 51 Big |
B0 km  @ejdymindig:
feit Bis g 12 ¥dhferr,
&) Dei Biigen won 61 Eis
83 km  @ejbivinbige
feit BiS g0 6 Mebfen, |
Un Bige, ble it mehy of2
ol km Gejdoindighit | 40 k' Gfdiindigheit
gﬁ}%ﬁﬁmn folihe “Sagen nidhi angebdngt techen (B

Wilbung dee Jiige. § 89
§ 89.
Suppeln der Falbrjeuge.
(1) Jn_ ben Perfonengipen, in e 80 n widt fbers
pert ENitdyigen unh i Den eine Gefivindigleit bon

%ﬂum 45 km ervdibenben Ghifersiigen find die Fabr o
Erié u [;Ji:ppq[n,. baf; bie %uﬁﬂﬂhrntihm mmﬂ'pﬂn%? find (BL,
1 (1)),

(2) Bl Gibteryiigen, beven Gefdivindigleit 45 km nidt fbecs
gigt, -und bei Wilifargrigen von mtg als B0 Ackien it o m
uppeln, baf bie Tarffec im geraden Gleife 2 0ig 3 em voneins
antber. abliehen,

(31 Die nidt im Eebraude befinblidhen Muppelungen unb
Rotteten mitffen wabrend ber Falbrt ber Hige aujgebanat fein
(B0, 8 61 (2

(d) T Wagen fith Jteld doppelt miteinanber su fuppel.
uerft find bie Haupthuppelumngen, bann bie mr‘%«a %
ithgen eingufdngan, Hieranj bie PremaidiEnde und mbl

igfeilaudie qu verbinben. e fafen Hff in wmgetebrter Rethens
lge. Tov dem Dojen bey Brencds unh Heizidlude find e
Mbiperzhabme pu jhiiegen. Tegen ded Fuppelns der Fofemotive
mit bewt Duge val. §42 (4),

(&) Nach LFE:. Verbinden der Bremuschliuche sind dia
Absperchiing s lan 2w Uffuen, dafl keing Sehnellbrémsun
airitritt.  Haim Airkugm mﬂ;ﬂ.ﬁﬂuqn mitezen dis ScMnu-c,ﬁP:
kupplimgen in die rEupplungen eingehingt werden,

(@) dn allem in den Zlgen lowfenden und den anf den
Baknhifen stehendem Wagen miy Bremeleitun sinal e Faers
Luppelungen sfets in die Kuppelungskizife dg:ﬂﬁfmurﬂﬁum‘ri
einsuftngen, damit Verchmlsungen  der Bremalsttungen’ wed
der Stsusrosntile vermisden werden,

(T} Der Wagensug ot in der Rogel durch die Ranglersr
E. T kuﬁllpe!ﬂ,' dig. Bremaer haben zich wom der Amﬁﬁru?l‘?zu
herzdrgen.  Wo Ruwupierer wicht cerfugbar sind,  dabm die
Hremeer die Wagen fn Fuppeln.

() Auf den Unterwegestationsn e Dei Persnenziigon
der Awfrichisbeamio fir dos richtige Ku i und dai An-
bringen dir Zugetpnals betm. Zvstillim ader Ablitngen von Wagen
paraniwortlich. ﬁ'zumﬁmrw schreibd dis sugestollten Wagen
nach den Degieitpapieren auf, Sl drbeits-, EKilguter-,  (Fliter-
unid  Viehzligew, snvie auf den Awsgangestationen bef Fer-
somenslgen it der EngfUkeer filr das richéipe Kuppeln und
ves Anfringen der Zegeignale veroatwerilich. '

Fur Verlinderung des selbsttiitigen Lizene der Nuppelnpe-
spindeln soll bei Pereonen-, Eil: wnd Selnellciigen der Hawpt-
bafimen doz Kuppeln  der Wagen  allgetiein, ol anf . -
stehender Zeichnung angrgoben, m;gﬁ?r::wmfm

Wnfilingen W
Mapplirges

Hnkljerr bes
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§ 90, : Bilbung der Diige.

Hei eler Z-u:i-rﬂ:.:ﬁg der Notkuppelung ist die dasu benutsle -

Enlln;ubmkugpduabg runiichat efons spsamumen o schrauben.
Bei deren  Einkiingen tn den Scherenhaken der Sicherheils-
Euppelung isd dunn der Sicherheitskuppelbligel hoch zu  heben

{withrond or. Bed der bisherigen blichan Art der Euppelung |
.Eﬁj:ﬂ'ﬂgen der Notkuppelung it dor

heral hingl,  Nach dem

Steherheitahuppell af derén Spindel nisderzulagm i nach-
dem zur Sﬁmuﬁﬁudﬂf@awfﬂdzﬁhr Kuppai'u.:gumm
heraufgeklappt it Der Schwmgel der Haouptkuppelung st
alédann in der sum Lisen erforderlicken Drebrichtung gagen
ey “Sicherheitakappelbigel zu legen, = dof dadurch die Spi
gesperrt wird,

DHe Dhensistellenvorsteher haben das wnterstellte Pirsonal |

singehend zu belokren wud dapanf su achien, daf die Kuppeling
in vorstehond beschricbensr Weise ausgafithet wivd,

& 60,
Dilbung der Giiferiige.

(1) Die allgemeinen Beftimmungen tiber die Enteilung umd
bie Juformenfiellung ber Giitersiige find in ben Befirbhe.
TuRASD o eiften und been Hnlngen enifalien.

- (2) Somweit nidts anbered beftimmy ift ober bie Borfdieifien
iiber tie Eiellung bev Tagen (§ 86 (2) bis (K)) ober uber die
Bertetlung der Bremfen tm FJuge (§ 88 teine Abmweidungen bes
bingen, find bie Wagen fo au orbnen, baf bie fily bie jemeifig
nddyjte Station bejtimmien it boen flefen.

T

ilbung ber Hilge, E 01,

§ o1
Ziloung der Verfonenjiige.

(1) Bei dexr Einjtellung der Perfonemiagen it barauf gu Wiendss

aiften, baf y
&) Foouens, Niddcaudier= und Houderabieile in ber vor
fdpeieberien. Wngall (%) w. (100} vorhawben und bie
aufere Begeidmung mit ber makgebenben inmeren Ve
geichmung - sbegeinjtimmi, |
b) Fllh'bell 3i Defetentben $agen bie Tiven aufpefdiloffen
il

c) bie FRagen nady bin hc&nnhetm Borflriftes ;&Tﬁnigﬁ
bie Danbgriffe abgewijdi, bie Fuhiitte bei Sdmicfa
gefonbert unb bei (atteid befivent finb,

d) pie Eincidiungen gur Belendptung in Orbmmg unky
oudreidhend mit Breennitoff verfehen jind,

) bie Wagen bei Dunfelbeit Deleudifet find,

[} bie Detgeinciditungen bei Talter Witteruny in Drdnung
find umd mit bem Peizen nad ben Ihejgunm:nl Hore
jdyeiften begonnen 1oicd,

£) bie Wagen, nomentliy im Sommer bei grofer Hie, ge:
hieip gelitftet wecden;

b bie FWajdetnridtungen unb Hborte in Orbmang wnb
bie Mafjecgefafe gepulls find (§ 22,

In den [hZuguagen missen die festen Wasser-
Dehdilier unbedingt gefilll aein, damil die. Weasch-
gelegenheit niche fehie wnd in den Aborten gick kein
Wler Geruch bemerkbar macht, weil eine Sphlun
wicht erfolgen kann,  Der Drdioeghalm am Hbﬁnﬁg
rifir ofes festen  Vasserbahilters muf  unbedingt
richiig siehen, der Hadn muf so etngestellt sédn,
daf Spil- wnd Wascheiarichtuny gleichzeitiy benmutst
werden kirmon.

Die in den Personenwcagen befimdlichen festen
Wasserbehitlter, Wisserffaschen  snd Kanten sind
auf der Station, die dis Wagen einstellt, su fullea,
erforderlichon falls: bat  das Zugbegleitpersonal - auf
den Unterwegsstationsn. fir Nf:_cftfﬂﬂuﬂg Tk SOTHER.
Die Fillung der hochliegenden festen Wasserdehitlter
und aueh der Wasseeflarchen danf, da die sige-
hifrigen Rduwie dn der Regal geleizt gind, erst bei
eiver Aufentemiparatur von —10" Oelsins, die der
tiafiiggeniden . fewren Woserbeliilier mwg bereits bei
diner Awfenfemperatur von —29 Celsivs nnterblnifien.
Als  Eraatz wind devn die losen Wasserkawnen su
Fiiflen. . It zu hefirchien, daf' die Behdliee frfalge
Zunahme der Kolte unbermage ¢infricren, domn stnd
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§ 91. Bildung der Biige. ,%5'"':'%1&)11119 der Riige.
f;e[;a Efgffifgzz ;ﬁ?gi’fﬂ?ﬁfﬁﬁiﬁa z;gfj;ﬁ:fﬁ'j; :;?Ef b schriplich zu benachrichtigen, die fiir baldigste Abhilfe, nitigen-
Teeren, sobald d’-JEE Aunpentemperatur auf 0 Grad ge _M!s yie: iitenahne dor. Wenktidlts cu sorgea Js
Die fir die Iliillung der Wasserbehiilter §

verantwortlichen Dienststellen und Bediensteten haben §

sunken 1st,

dieser Angelegenheit grifte Aufmerksamkert zuzu--:f_' =
Die Wasserbehilter auf den Aborten sind §
oft nachzusehen; etwaige Verstife sind der Kisen- f

wenden.

balhndirektion zu melden.

i,

Aufierdem ist darvauf zu achien, daf

die dufleven und inneren Tiiren und thre Verschliisse leickt &

gangbar sind und qut schliefien,
die gepolsterten Sitze und Lelmen nicht beschiidigt und sauber,

die hilzernen Biinke mit villiy trockenem Anstrich wversehen |

und rewmn sind, und da

Kleider beschiidigen kinnten,

die Fenster und Fenstervorhiinge unbeschidigté und sauber, ¥

die beweglichen Fenster leicht gangbar sind,

Die Zugbeyleitbeamten haben den B&schﬁidigung&u an den
Personenwagen besondere Aufmevksamkbeit zuzuwenden, damit |
die Titer ermittelt und zum FErsatz herangezogen werden. |
Kleinere Mingel in den Personenwagen, wie schadhafte Fenster- §
ziige oder [Fenstervorhiinge, fehlende oder beschéidigte Griffe,
Miingel an den Laternen, beschiidigte Aborvtdeckel wnd Ver- |
schiufiklappen, Verstopfung der Abflufiiffnungen der Wasch-
becken, Unsauberkeit des Aborts, beschiidigte Aschbecher wund §
dergleichen mehr, wmiissen sogleich beseitigt werden, damit bei |
den Reisenden nicht der Eindruck allgemeiner Nachlissigheit |
im Betriebe und mangelnder Sorgfalt in der Unterhaltung der |
Betriebsmittel erweekt wird. Die Betriebswagenwerkmeisterel £
i Oldenbwrg, HUf., die Wagenmeister der Stationen, auf denen
die Zige lingeren Aufenthali haben, die Aufsichisbeamien &
und Fahvdienstleiter der Zugbildungsstationen wnd die Zug- §
begleitbeamten (namentlich die Zugfithrer) haben vor der Ab- ©
jahkrt das Innerve der Personenwagen sorgfiltiq zu besichtigen &
und fir die DBeseitigung der ctwa vorgefundenen Mingel |
durch wnvorziigliche Benaclwichtigung der auf der Station |
Gegebenenfulls kann die [
Hiilfe ortsangesessener Handwerker in Anspruch genommen =

befindlichen Wagenmeister zu sorgen.

werden.

Kinnen solche Mangel auf der Anfangsstation nicht so- '.

gleich beseitigh werden, ist die Betriebswagenwerkmeisterei Olden-

burg durch den Hbf., den Wagenmeister oder den Zugfiihrer :'._'j,'

tff nirgends Spitzen oder Stifte hervor- §
stehen, an welchen die Reisenden sich verletzen oder ihre §

§ 91.

Es darf wunter Umstinden selbst die Ausstellung eines

- Personenwagens nicht gescheut iwerd:en, wenn :*:Im'iu Mr?r'nge‘I vor-
. gefunden werden, die vm DBetrieb nicht beseitigt werden kimnen.

(2) Die Anzabhl, Gattung und Reibenjolge der Wagen, audgugbitbungspian.

Deren die Perjonenzitge jujammenzujepen find, tvird durd) den

1 Bugbilbungsplan vorgejdhrieben. Jm Stamme der Jiige (§ 93

i) die Laufichilver (§ 93 (3) und (4)) wnd die lofen Aus- |
riftungsititde — Teppide, Matten njio. — vorhanden §

(1 a)) folfen dic LWagen derjelben Klaffe in der Regel gujommen-
geftellt merben. e
(3) Wegen dex Bildwung dev Biige und Sugteile fite Miilitar-
trandporte vgl. TMIrD. §§ 36 u. 46.
(4) Sn die gur Perjonen= |
beforberung  Dbeftimmten, bon |
einer Lofomotive gefulfrien Siige |
ift bet ben mit mehr als 50 km |
Oejhvindigteit fahremden Fi= |
gent binter der Yofomotfibe ein
nidht zur Aufnabme bon Rei-
fenden zu verivendender Sdy-
wagen etmguftellen. Ansdgenom- |
men find die mit durdhgefender |
Bremfe ausgerijteten, nidht |
mehr ald 40 Wagenadhjen fith- |
renden Biige jolder gweigleifiger |
Stireden, o alle Fiige einander |
mit Dderfelben Sefdyivindigleit |
folgen, tvenn die JBilge nidht mit |
nefr als 60 kim Gejdjvindigfeit |
fabremn. ' "
Bet  Ddienjtlichen Sonbder=
siigent it fein Schupivagen er=
fordexlich.
Wegen der Verivendung des exften Abteild als Sdupabteil
bgl. § 41 (1) a.

(5) Betadijige Wagen ditrfen in Scell- und Eilziige mn
eingejtellt werden, ivenn e8 bon der Eisenbalndircktion Qud-
oritclich angeordnet ift. Zweinchsige Gepick-, Giiter-, Personen- wnd
Postwagen  diirfen keincsfalls in Schnell- wnd Eii_zﬂge eingestelit
werden. atch Ditvfen in bdiefe Jiige 3wijchen Drebgefiellmagen
LWagen anderer Vauart mur mit Genehmiguug  der  Eisenhakn-
direktion eingeftellt werdein.

(6) Sreiadfige Wagen, die in Sduell- ober Eilzlige ein-
geftellt merden follen, worin Wagen mit Drehgeftellen laufen,
miiffen wenigjtens 6 m Radftand und 16 t Eigengeivicht haben.

Fiir den inneren Verkelr awf den Oldenburgischien Staatsbalinen
kann von dieser DBestimmung abgewichen werden. ;

ahitiricyiige

Edupivnge.

Wagen ber
Sdinellziipe.
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§ 91. Bilbung der Biige.
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B ilbung der Biige.

§ 92, 93.

(T) Bu dent im Frieder in Falter Sabresseit vorfommenden | {ind die mit Abort verbunbdenen Abteile moghid)ft gleidymagig su

Mannfdafjtdtrandporten find moglichit viele Wagen mit Deize
borridyhung ju berienden (MID. § 36. 6),

Perfonentvagen find Notlaternen etngujesen (MIvD. § 36. 5) :

(8). Bu einer dauernden Bevmehrung oder Verminderung

Der im Jugbilbungsplare vorgefehenen Wagenzahl it die Ge- =
nehmigung der Eisenbakndirektion evjorderlich. Sie ift eingu- £

holen, jobald dag Bediivinis fitv eine dnderung bemerft wird.

(9) Jn jedem Buge ift mindeftens ein Abteil jever Klajje als
Zrauentabteil zu beftimmen, wenn der Bug tvenigjtens 3 Abteile
diefer Rlaffe fithut.
laufen, ift, wenn moglich, ebenfalls ein Raum fiir die gefonberte
Unterbringung von Frawen zu bejtinmmen.
toexden Frauenabieile in der Regel nicht gefithrt.

LWert auf einter Station mefhreve Rurdoagen (§ 93 (1) b)
gleidjer Rihtung sufantmentreffen, fonnen leere &rauenabteile

bi8 auwf eined aufgegeben und als Ridhtraudherabteile benust
werden. Beizubehalten ift dag Frauenabteil ded am roeitejten
foaufentden. Wagens.

(10) a) Jn den Perfonensitgen find die Hilfte der Wagen
oder Vbteilungen 1., 2. und 3. Klaffe ohne Einvedinung der
yrauenabteile und bet ungevaden Yahlen aud die itberfchieRenden
Abtetle fite Nichtvauder su beftinmmen wnd pemgemadf inmen und
auBen 31t begetchen.

In den Wagen IV. Klasse sind Nichtraucherabteile zur
Hilfte zu fithren, wenn die Einrichtung der Wagen dies ge-
staties.

b) Die m eingelnen Speifervagen befindlicdhen Abtetle fitx
dent gewobunlichen Berkehr find fitr Nidhtraudier 3u Dbeftimmen,

¢) Jubrt ein Bug nuv ein Ybteil 1., 2. pder 3. Rlaffe,
jo ijt davin ein Yushang argubringen, wonad) tm Wbteil e
urtter Juftimnung aller Mitreijenden gevauddt foerden darf.

d) Nidtrandjerabieile ditrfen uterhalb der borgefdhrie-
berten Beit nidyt 3u Raudherabteilen umgemandelt erden, aud
menn die Raudjerabteile nidht ausreichen.

Ausuabhmen find fitr Vorort- und Nebenbabnziige suldjfia
und werden von der Eisenbalndirektion befanntgegeben.

(11) Bet Schreell= und Gilziigen foll von jedent Abteil aus
ein Abort guganglich fein. Ausnahmen fonnen filr den inneren
Berfehr von dem Betricbsinspekior sugelaffert werden,

Bet Perfonensiigen muf mindeftens ein Abort fitr die 1. und
2. und einter fiiv die 3. Klafle vorhanbden fein, foioeit nicht fiix ben

Vet
ber Beftimunuurg der Frauens, Nidtrander- und Raudjerabteile

|

berteilen.

Auf die Cinjtellung moglid)jt bieler Wagen mit Abort n

ont die zu Militartvansporten im Wobilmadhungsfalle zu- .}:.-.'_'ﬂi}.i{it&tgﬁgan ift Bedadt ju nehmen (MITxO. § 36. 7).

veriendenden, fitr Gas oder eleftrijde Beleudhtung eingericditeten §

PBororiziige fithren in der Regel feine Wborie.

(12) Gin Abteil 1. oder 2. Klaffe dbarf, aud) wenn der Bug ?-iu}itnﬁmr-

nur diefe RKlaffen fiibrt, ald Dienjtabteil fitr die Jugbegleit-
beamten nidt eingerichtet rerben. :

”mmEiﬂ I}i?nstabt%il ?arf nur dann eingerichtet w:s«rdma, wenn
aufer dem Zugfihrer mindestens noch 2 Zugbegleitbeamte den
Zug begleiten, von denen keiner stindig im Packwagen mat-
fihrt. Im Bedarfsfalle muf es den Reisenden freigegeben

b werden.

1 Jiigen, in benen feine Ubteilivagen §

Sn Borovtziigen §

§ 92.

Berforgung der Verfonenwagen mit Wafler.

1) Die in den Perjonenivagen befindlidien Wafferbebalter,
%ui{gr‘%{nfcf)en und ﬁ‘qimiﬂt find auf der Station, die die Wagen
einftellt, und-bei langeren Fahrten aud) auf den hierfitr im Jug-
bilbungsplane bejtimmten linterivegsftationen mit frifdem
Waffer zu fiillen.

(2) ©olange die Wagen gebeizt twerben, finb die feften

., | Wafferbehalter und die glajernen Wafjexflajdhen nidht zu

i
L}

illent, fwenn nicht auch dbie Rawme gebeist werden, in denen fie
Etengﬁﬁmcﬁt ﬁtcgl- ifgérben diefe Raume gebeist, jo unterbleibt
die Fitllung der gldfernen Wafferflajdhen und der ho d Itegﬂzbzn
feften Waffexbehalter erit bei einer Aufentvdrnte von — 10 ° G,
die ber t i e f [iegenden Wafjerbehalter bei einer Aupentvarnte bon
—2°C. A8 Erjak find dann die lofen %gf{erfnnnm au fitllen.
(8) Auf ben Enditationen find die Behalter ju leeren, jobald

bie Aufentvarmre auf 0° gefunfen ift.

§ 93.
Wnter[deidung der Perfonenjugwagen.
Bugbildungsitationen. Lanfldjilder.

(1) Die i den Perfonenziigen laufenden Wagen Iwerden
unterichieden in:

a) Gtammivagen: Wagen, die im Juge auf der gangen
port ihm durdhlaufenen Strede ftandig laufer und itber
diefe Strede nidht hinausgehen, y

b) SKurswagen: LWagen, die uug eirte Anfdlufjtrede itber-
oder bon einer {olden zugehen,

c) Berjtarfungsivagen: Wagen, die aufer dem Stamme
bed Buged nur an beftimmten Tagen oder mur auf
einer FTeilftrede laufen,

Fitllen.

Teppeit,
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§ 94, 95.

'd) Beveitjdaftdiwagen: Wagen, die jur aufergervshnliden E
Berjtarfung der Jiige oder als Erjas fiix fﬁf?ubf;?fte o

und unterfudungspilidhtige Wagen bereitgehaltern

foerden.

(2) Die Stationen, 1o dev Stamm der Biige gebildet mwird, |

beifen Bugbildbungsitationen.

_ (3) Die Stamm=, Kurs- und BVerftarfungsagen jind auf §
beibenn Seiten mit Laufjchildern zu ner-ieben.g %eiﬁ 31'&15911 he?t E

Rah- und BVorortverfehrs und bei Nebenbabhnziigen geniigen Lauf-

jhilder am erjten unb lepten Wagen oder an der Stirm der £

Lofomotipe.

(4) Die Perjonenwagen der D-Biige erhalten audy im

oSnnern an beiden Enden des Seitengangs Laufidilder.

(5) Die Laufidhilver werden bon der Wagen-Gigentums- £

vertoaltung geftellt, foiveit anberes nidyt bejonders vereinbart ift.

| § 94.
Dupergewdfnlide VerfidrRung der Werfonensiige.
(1) Reidjen die Pldse in einem Juge nidht aus, fo find, wenn

nidts anbeved beftimmt ijt, Bereitjhaftdwagen innerhalb der

sulaffigen Bugftarte einguftellen ober ift bie Ginjtellung bei einer
Borjtation u_beantragen. ynsbefondere ﬂt{ es @%mﬁe be;
Stationen, die fiiv Martte, Bolfsfefte oder aus jonjtigen Griinben
emernt groperen Verfehr ermwarten, die Siige zu verftdrfen oder
bied vechtzeitiq bei dem Betriebsinspertor u veranlaffen.
(2) Wegen Mangels an Plagen fitr Raucher diirfen di
a8 . ar " A ® ; E
f%?ig?i :gcf}t perftarkt werden, folange nod) Plase fiir Nichtvaucher
(3) Piifjen die im Jugbildbungsplane vorgefehenen Lurs-

magen ausnahmsiveife vermebrt werden, fo hat die Station, die

cinen foldhen Wagen einftellt, died den Stationen, o der Waae
‘ , Died , n
auf emen anderen 3ug oder in einen fremben Bezirt ﬁbergagbt
und der Enbdftation telegraphifeh zu melden. ,
(4) Die Cinjtellung von Poftbeivagen in Schnell- und =
jonenziige bedarf der Genehmigung der Eise'nbdfdirektm. e

§ 95.

Berfabiren beim Rusfehen von Wagen oder Ausfallen
von Surswagen.

(1) Wird ein Perfonen- oder Gepddivagen weaen Lauf-
}mfftfpgfﬂt ausgefest, jo ift died dex @'Jtaiinn% bie hegn Eﬂugait
1teﬂt,1 und bet KurSwagen aud) dem Betricbsinspektor tele-
graphifd) ju melden. Dabet find der Tag und die Jugnummer
ver LWeg, die Nummer und die Eigentumsmertmale ded %ngené

e

Bilbung der Biige. Bilbung der Jiige. § 95.

und die Urjache bed Ausfepens angugeben, aud) mitzuteilen, ob
ein Erfaivagen geftellt fourde. Bei Postwagen ist die  Meldung
an das zustindige Postamt zu vichten und deren Entscheidung vor

| Wiedereinstellung des Wagens einzuholen.

(2) Ronnte fiix einen ausdgefesten Kurdwagen Erjap nidt
gejtellt yverden, ober fallt ein Kursmwagen jvegen Anjdhrpver-
jaumnis aus, fo ift ded der nadjten Station, pie einen Eriab
itellen fann, und der Endjtation telegraphifd) anzuzeigen.

Die Station, die einen nicht laufféhigen Kurswagen ausselzt, lat
sofort telegraphische Mitteilung zu machen:

1. an dic Station, dic depn Wagen bestimmungsgemdf] Deizustellen
Tt und

2. an das Betriebsbureau der Eigentumsverwaltung,
3. an dos Betriebsbureau in Oldenburg.

Aus dieser telegraphischen Milteilung mufi ersichilich scin: die
Station, anf der der Wagen ausgesetzt wurde, Tay, Zugnummer, Kurs,
Nummer und Eigentumsmerkmal des Wagens, Grund des Aussetzens und
ob fiir den ausgesetzten Wagen ein Ersatzwagen eingestellt ist.

Bei Aussetzung ausbesserungsbediinftiger Wagen ist auch die Werk-
statt anzugeben, der der Wagen zur Ausbesserung tiberwiesen 1ist,

Wird cin ausgesetztcr Wagen dem Betriebe wieder zugefitrt, so
ist dies der Eigentumsverwaltuny wnd der Verwaltung, die den Wagen
sur Ausbesserung Uberwiesen hat, su melden.

Die ausgebesserten Kurswagen sind miglichst als zwede Kurswagen
den Ziigen beizugeben; ist dieses wegen #u starker Belastung der Ziine
nicht angdingly, so sind sic mit dem wndchsten Personenzuge v AT
bildungsstation zuzusenden. |

Auf Unterwegsstationen ist dic Auswechselung eingestellter Ersatz-
wagen durch ausgebesserte Kurswagen nicht zulifssig,

Die von anderen Verwaltungen eingestellten Ersalzwagen diirfen
nicht durch ecigene Wagen ersetzst werden.

Falls auf einer Unterwegsstation ein durehgehender Wagen aus-
gesetzt wnd fir diesen ein Ersutzivagen eingestellt wird, sind die RKurs-
schilder an dem Evsatzwagen anzubringen. Bei Nichteinstellung eines
Ersatzwagens hat die beteiligte Station die Sehilder mit demselben Zuge
an die Endstation des durchgehenden Wagens zu senden, damit sie da-
selbst an dem fir die entgegengesetste Falrrichtung cinzustellenden
Wagen angebracht werden kinnen.  Abhanden gekommene und wieder-
gefundene Schilder sind unverziglich an dic am Rande in Ieleimer
Schrift angegebene Eigentumsstation mittels Begleitseheines zn senden.

In den Meldungen sowohl als auwl den am Wagen anzubringenden
Beschddigungszetteln ist der Grund der Aussetzung ersichi-
lich zu machen,
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Siveifung
bei Rebhre.

Stationen — Heimat]

§ 96, 97.

§ 96.
Ritdifendung leever Werfonen- und Gepidwagen.

ftatten fommenden Perfonen- und Gepadivagen find der Heimat-

wiefen furden, itber die Beit des Bedbarfs Hinaus berjogern.

Berfiigung getroffert, ift biergu bdie giinftigfte Selegenbeit zu
teablen. Bunadijt fommt die Riidfendung mit einem Buge
gleiher Gattung tvie der, mit dem die Wagen eingetroffen jind,
und thre Benupung sur BVerjtarfung der Slige in der Richtung
jur Deimat in Frage. Wiirden Schnell- und Perfonengitge 3u
lebr belajtet terden, fo find die Wagen mit Cilgitterziigen oder
mit Giitergiigen zuviidzufenden. Hierbei tjt ju beriidjidhtigen,
dbap Wagen, die auf Stationen mit rdumlic) on den Lerfonen-
babnbofen getvennten Giiterbahnhofen in Giitevsiigen eintreffen,
erft tieder berivendet werben fonnen, nachdem fie auf dem Giiter-
babubof ausrangiert und dem Berfonenbabhnhofe zugefithrt
orden find,

(3) Vejtehen iiber die Art der Ritdfendung Bieifel obder
erfolgt Ddiefe swedmdig mit Sonderzug, fo ift die Enticheidbung
ber guftandigen Stelle einzubolen.

(4) Allen leer guritdlaufendert Perfonen- und Gepadmagen
ift ein Begleitihein mitzugeben, Die Bejtummungsftation und
bet fremden Wagen aud) der Beforderungsiveq ift, foiveit nidpt
etrte Begettelung vorgejdhrieben ift, beiderfeits auf den Tritten mit
unverfiivztem Stationsnamen aufzujdreiben und im Begleit-
[hein etnguivagen. n diefem ift auch die Anzahl dex ettva bei-
gegebenert Scpliiffel su vermerfen. Bei Ritdfendung mit Giiter-
sligen find die Wagen der 1ibergangsitationen und der Empfangs-
tation unter Angabe des Juges telegraphijd porzuntelden,

(5) Leer guriilaufende Perfonenwagen find zu verjhliefen
und aud) bet Beforderung in Perfonenziigen nicht su beleudyten.

(6) Uber die Riidbeforderung leever, u Militartrangporten
benugter Wagen vgl. IMTcO. § 49 (8).

§ 97.
Brems- und SHeijleitungsrohre. SeizRuppelungen
und Sdilufhdbne,

(1) Die Brems- und  Heigleitungdrohre {ind beftimmiten

tattonen — sugeteilt. (hre BVerteilung
witd durdh den Bugbildungsplan befannt gegeben. Anbdere

Bildung der Biige.

Bilbung der Jlge. § 97.

e : , = : 3 : 4 i Bop ’.’REQEI
1 Stattonen renden fid) an eine dex @mmu}ftnﬁﬂnen, in

& an bdie nidijtaelegene, und, wenn diefe nicht aughelfern fann, an
. den Betriebsinspeltor. .

(1) Die in den Biigen frei werbenden oder aus den Werk |

Aufbetvaheung.

(2) Die Lettungsrobre find in moglichjter Jabe dex Babn-

| | iteige gegen Miffe und Vevunreinigung gejdhitgt aufguberoahren.
tation oder dem Heimatbesivte moglichit rajd) mieder suzujithren. §
feine Station daxf einen ihr nicht gugeteilten Wagen suriidhalten §
oder die Riidjendung von Wagen, die ihr boritbergehend iiber- §

Sie sind stets auf besondere Geriiste und nicht auf die Erde

zi legen.

(3) Die Rohre find ftets — aud) bet Venubung — mit Wefisdevins,

1 Begleitjdhein u befdrdern.
(2) Soweit iiber die Ritdfenbung der Wagen Feine bejondere |

(4) Die Robre miiffen abgenommen fverden, fobald das ﬂ;i:::gj;;ul:;b
irfnis zur Benupung aufhort. ) A tidferdung.
%Ebuﬁfghgingmmem gﬂﬁt?ngé’rmf)m find mit Dem nadjten 9{32?
jonengug an die Peimatitation suriidzufenden, wenn nuﬁt‘ ihre
Wieberverwendung in der Richtung sur Heimatitation ober dar-
itber hinaus innerhalb der nddijten 24 Stunden n %Illlﬁ{_tcf)t jteht
ober auf dem Begleitidyeine Beftimmung iiber die Weiterberiven-
1q getroffen ijt. 2
mmgit%uﬁ TJin él"l?ugen mit [ofem RLeitungsrobr mit emem fﬁgg
jomenguge zur Ausgangsftation guriidgeleitet mwerdem, fo bleibt
pagd Leitungdrohr am Wagern. ‘ - !
(5) Fitr die Behandhung der Heizfuppelungen und Sdhlugs seistuppenvipen

bihme gelten die Borjdyriften itber die Heizung bev Jitge. Beftandud SanusHije

unb Verteilung der Deizfuppelungen und Slughabne ijt im
.‘éugbi[bunggﬂmgn enthalten oder ivird bejonders befanntgegeben.
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1. Abfdnitt.

gahrten mit Sleinwagen.

§ 98.
egriff und Wenubung der Stleimwagen.

Sonuii. (1) Sleinivagent find bdie Bahnmeijterma
oo 2 : gent (Rolltvagen), §
Draifinen, Ctjenbahnfahrrdder,” Gleismeffer und abnliche {&I[}i §

seuge, die mit Menjchentraft oder durd) Triebiverte berveat twerdert
und nidyt bejtimmt find, in die Biige eingeftellt u megben.

S (2) Stleinwagen ditvfent mur 3u dent nachitefond verzei
Sweden benut werden: : chitehend vevzeicyneten

a) jur Beforderung der vpon den Auffidhtsbehorden zur
i Befichtigung der Bahn entfandten hoberen %Enmtﬁen,
jur Vefordevung der mit der Veauffichtiqung und
Unterhalfung der Babhn- und ﬁeIegmp[)enug'{uggen be-
| traufen Beamten und ihrer Bertreter,
¢) gur Beforderung von Gerdten, Bau-, Betriehs- und
M[&gpapf;enmutepn{ten burdh die Bahnmetjter und die
bon thnen beauftvagten Rottenfiihrer, Bahnivdrter,
Leidgenjteller und verpflichteten Arbeiter,
d) ur Beforderung der Babhnarzte und dev Hebammen i
) 31 : ( _ en in
dringenden Fdllen (bei jchiveven Crivanfungen von
Eitfgn?t;l’)nbmmten und threr Angehovigen, Unfillen
. dgl),
¢) sur Befordevung von BVeamten zur Audzahlung b
: q er
Gehalter wnd Lobne, wenn diefe vt deyr %I?Lf:gagmng
von der Eisenbalindirektion [lﬂgE!Jl‘bHEt ift,

) ) 1 5 <L, R

f) qgm Beforderung bort Beamten, Untermebmern und
Urbeitern aurf %II‘ETDEI{HHQ des Betrichsinspektors,

g) ;j’%ltl‘ ﬁﬁfﬂl‘hﬁ}‘ltﬂg Do umgi.lgﬁglit, Evnteerzengnissen
;.wrmn}atezia[ und Waffer fitv Bahnbeamte, die an
ner freten Sfvede wohnen, mit Genehmigung des
Betriehsinspektors. |

- (3) Die gabrten mit Kleinagen find auf bag MWotimwen =
diqgite gu Dejchvanten.

Sahrten mit Kleintvagen. :

Fabrten mit Kleintvagen. § 99, 100, 101.
Mntexjagt ift thre BVenubung:

a) dert Bahnmetjtern bei den vegelmaigen Stredenunter-
juchungen, wenn ihren hievsu nidht etiva Eifenbabhn-
fabrrader iberiviefert find,

b) den Arbeitern, wm bon der Wobhnung nady dex AN rbetts-
jtelle und zuriic ober sur Lohnauszahlhung gu fabreun,

¢) su nidytdtenjtlichen perfonlichen Sweden, foieit fie
nidht in (2) ausdritdlich jugelajjert jind,

usnahmten find ju a und b mit Genehmigung der Eisenbaln-
direktion Fulaffig.

'§ 99.
Beldaffeneit und Rusriiffung der Hleinwagen,

(1) Draifinen und Fahrrader miiffen mit frdftig ticfenden
Bremfen verjehen fein, andere Fahrzeuge dann, menn fie auf
Streden mit Neigungen von nmehr alg 1 : 400 beiveat twerdert.

(2) 9n den Bahnmeiftermagen (Rollwagen) muf das Cigen=
getoicht und die Tragfahigleit angefchrieben jein.

§ 100.

WereitfleMung der Sleinwagen und der Wegleit-
mannfdaft.

(1) Bu Fabhrten auf der freien Strede ftellt der Bahnmeijter
dent Wagen, enn diefer nicht einem anderen Veamten irber-
wiefent ift, und die Begleitnannjdhaft (§ 101). TWegen der Fabr-
anmweijung vgl. § 102,

(2) it der Bahmeifter abivefend, jo hat in dringenden
Fdallen der Borjteher der Station emen Kleinwagen zu ftellen
und dann alled zu veranlaffen, wad dem BVabnmetjter dabei
J}BIEgt. Dem lefteren ift fobald ivie moglich Mittetlung Fu
madjer.

~ (8) liber die Venufpung der den Stationen iiberiviefenen
Sleinvagen innerhald der Station verfiigt der Borjteher. Ju
jolchen Fahrten Hat er aud) bie Vegleitmannichaft zu jtellen.

§ 101.
egleitung der Sleinwagenn.

(1) Kletmvagernt miiffen bei der fFahrt durd) eimen zux
Fithrung berechtigten Betriebsbeamten begleitet werden. Diefex
Beamte ift fitx die Sicherheit der Fahrt vevantwortlid).

(2) Der Fitbrer mup den Fabrplan der Strede, 6 Knall-
fapfeln, eine rote Signalflagge oder die Scheibe ded Signals 6 b
und bet Dunfelheit eine rot blendbare Laterne zum Geben des
Gignalgd 24 mit fidh fithren. v hat feine Uhr vor der Fabrt
mit der Stationguhr in Mherveinjtimmung it bringen.

Rithres.

Mndriifturg.
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§ 102.

Der Fiibrer eines einfigigen Fahrrads braudit Signalmitel

nidt mitaufithren,

durrdy bes = Al " v
i . pie Fithrung zu itbernehmen,

Niifraug (3) Wenn der Babhnmeifter einen Kleinmagen begleitet, hat §

HHihrung dutedh

Heantien.

der Fabrt verantioortlic.
Pegleitende
et dem Wagen jo viele Arheiter miigegeben tverben, daf bas Fabr-
jeug rajd) entladen und aus dem Gleife entfernt werden fann.

Jabrzeuge, die bon einer Perfon aus dem Gleife entfernt werbden
fonnen, bebiirfen feines mweiteren Begleiters.

§ 102.
Wafnabmen vor Weginn der Stafrt.

(1) Bor Anivitt der Faht hat fich der Fithrer von dem, §
ordbnungsmafigen Bujtande des Wagens und der Ladung gu iiber= |

geugen. Mamentlid) ijt su unterjuchen, ob das Lademal und bdie
Tragfabigteit nidt iibexjhritten ift und die Bremie ridtig rirft,

(2) Die Fahrten follen in der Regel auf einer Station be-
ginmen unb bebiirfen der Jujtimmung des Fahrdienjtleiters. Fiir
ga}jﬁen innerhalb der Station fitd biefe mitndlich ecteilt. Bu

abrtent auf der freien Strede ijt eine Fabraneifung nad) Un-
13, lage 13 erforderlich.

P (3) Die Fabraniveijung ift von dem Babhnmeifter, gegebenen-
falls pon dem hoberen Betriebsbeamten (§ 101 (4)) boppelt aus-
sufertigen, foieif er dazu in der Qage ift und von dem LWagern-
fithrer dem Fahrdienfileiter u itbergeben. Augnahmsiveife fann
Die h%nf;mnmei}'ung aud) bon dem Fahrdienftleiter ausgefertigt
1werden.

Bejtehen feine Vebenfen gegen die &abrt, fo bat ber Fahr-
dienftleiter

a) den Wagenfithrer itber alle Umftande, die bie Fabhrt
beeinflufjen fonnten, mie Jugberipdtungen, Berfehren
bon Sonbdergiigen u. dal. durch Cintragung in die Fahr-
anietfung ju unterridten,

b) bie vortwdrtd gelegene Bugmeldeftelle unp, foenn die
Ausgangsjtation felbft feine Jugmeldeitelle ijt, aud
bie riidiwdrts gelegene Bugmeldeftelle telegraphiich ober
ourd) Fernfprecher von der Fabrt untex Matteilung desd
fabrdienftlidhen Jnbalts der Fabraniveijung zu be-
nadjridytigen,

otieaniveibg

Fabrien mit Kleintvagen, w Fabhrten mit Kletnivagen.

el e

(4) Cin boberer Vetriebsbeamter, der einen Sfletrivagen
wnen poheen benugpt, ift bevedytigt, die Sihrung st dibernehmen. Madt ex e oy
hierbon Gebraud), jo at er e3 bem fonit gur Subrung berufenen §
Deamten ausdriidlich su erflaven. Gt ift dann fiir die Sidperheit £

(5) Auper dem Fithrer miffen bet Fahrten auf freter Strede |

§i
g 103.

nadbem bdiefe Stellen fich mit der Fahrt einverftanden
¥ erfgl?'i;tt E;ubein, bie Fahranmweifung mit Jujhimmungs-
vermerl zu perfeben,
d) die Abfabrzeit einzutvagen. i
@ie) abrt i[ft ?n? Bugmeldebude der betetligten Stellen zu

- permerten.

Die eine Ausfertigung bder Fabraniveijung erbalt der

Fithrer, bie andere bleibt bei der Station.

in etnfif ' Der

4) Wenn ein einfigiges Fahrrad von dem Bahnmeijter o r

ehten(t )E;ﬁbﬂrm DBetriebsbeamien benupt ird, ijt eine abr=
anwetfung nidt erforderlid). €5 gemugt Die Su{ttmtqu%g Des
Sabrdienjtleiters und die Unterivetjung nadh) (3) a. Bei Gefabr |

im Berzug fann aud) dabon abgefehen werben, die Bu[timm}mg
1 - bes Fahrdienitleiters eingubolen.

1 ouf bet

(5) Muf ein Kleinwagen ausnahmsiveife (2) ouf der fretentinicsn o

Strede eingejest werben, fo barf e8 erjt gefcheben, nadjdem bad

@inverftdndnid der benadybarten Fugmelbdeftellen telegraphifd,

burch Fernpredher ober durd) Boten eingebolt ift (bgl. § 104 (2)).

terbon darf nur bei Gefahrim BVerjzug und unter Be-
%}ﬁ}% i‘mﬁ%eitimmung in § 103 (11) nbgeiel?.en mari:'nan.
(6) Bei der Abfahrt ober beim Einfepen eines ﬁlemmagebné
haben beide Jugmelbeftellen am Telegraphen, Fernfpredjer oder
Blodiverf ein Sdild angubringen mit der Wufjchrift

.ﬁIeiﬂagen auf per Strede | .

7) Wegen bed BVerbots, einen Jug vor der fahrplanmagigen ]i}nar:':rtiﬁ:.
Beit Etb)au[a?[?e*ﬂ, toertnt ein fletnivagen unterivegs ift, J. § 24 (4) & Buegeln
wegen der Ausftellung eined BVorjid)tsbefehls an Alige, die un-
permutet nach der Abfahrt eined Kleinivagensd abgelafjen tverden

miiffen, . § 68 (4).

&in.

§ 103.

Wahnabmen wdibrend der Falhrt.

F . : 1 [De=  weviwentung
1) Miiffen mehrere Kleinvagen ivijdhen zwei Jugmel S
iteﬁer(t g:uf hegtf elben Gleife gleichzeitig berwenbdet erden, jo find me mﬂjmn
fte entieder miteinander zu fuppeln oder mindejtens 300 m bon-
inander entfernt u Halten. ;
ElnﬁnéirIEEﬁem %Q%E ii.t iﬂbeg %ﬂhraaua Dot E‘[ne_n:‘[ ]’}Efﬂﬂherﬂn
Fithrer und den zum Ausdjesen exforderlichen Wrbeitern (§ 101
(5)) ﬁl; B%?:[Eitﬂ;; ’ [ ,1.. n @-tIEEEEH fEIHETl ﬁ[eiﬂmﬂgaﬂ u‘n_ ﬂH.-: Falet auf poeis
z eigietrjige ) cifigen Streden.
gr:megnzzn ;Lfgtﬁ" gunb gn[m: dann auf dem faljchen Gleife falren,sieiaen Steee
enn dafitr bejondere Griinbde T%’IE&}E{T- : b
(3) Wiahrend der Fabhrt hat dex Fithrer feinen Plag auf o “gi?ﬂ*‘m“wm.
neben dem Wagen fo zu twahlen, dag er die Bahn iiberfieht un
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Leweguni;.

Gieldhinindigleir.

aafieen
Det Tunfelfeit.

Sattelr anj
b S,

nsiehen.

Tedden.

§ 103. yabrten mit Sleintvagen.

bie Bremfe womoglich felbjt handhaben fann.

Witbrers auf dem Wagen Plas nehmten.

nahme zugelaffen ijt, nicht v o v einem Sleintvagen gehen.

(4) Bahnmeijterwagen (Rolliagen) ditrfen mit Kurbel-
jtangen oder Stoden muy betvegt tverben, mwenn fie mit Gdjusge- |

landern verfehen find.

(3) Die Gejchivindiglett darf bet Draifinten und Fahrrabern
50 km, bei jonjtigen RKleinwagen 15 km in der Stunde nidt
itberfteigen.

(6) Wo Menjdhen im Gletfe befchaftigt find, die Strede ober

i m?rﬁungéperiunul betlafjen.

die Bugdrge su den Wegitbergdangen nidyt bolljtandig iiberjeben
werben fonnen, ift die Sejchivindigteit jo 3u ermagigen, daf dex
Wagen redytzeitiq angehalten werden famm,

(7) Bei Duntelheit pdex unfidjtigem Wetter follen Kleti- ju vecanlaffen, wenn diejer e3 jur vorgefdriebenen Reit unfers

1 laffent follte ober wenmn ein Fabrhindernis vorlieat.
{ (12) Wenn nid)t Gefahr im BVergug ijt, follen Kleinmwagen
| auf der freien Strede mur an den befonbera beftinmten oder be-

vagen nur in dringenden Fallen fabreir. Vet folchen
Sabrten hat der Fithrer erhohte Aufmerfjambeit anzuwenden.
Bet Duntelbeit haben RKleinwagen Signal 24 3u fithren,
Wegen Anivendung diefes Signald in Tumneln . GO,
AB. (88).

(8) Beim Halten auf der Strede jind die Bremfen feft an-
suiehen oder bie Rader durd) Rloge fejtjuftellen und die zum
Ausfesen exforderlichen Mrbeiter in det Nabe zu halten,

(9) Bei langerem Aufenthalt it dex Wagen, wenn ed der
Dienjt gefjtattet, auszufesen.

€in auf der Strede Haltender Stleinivagen, der iwegen feiter
Yabung oder aus andeven Griinden nicht leicht moiirde auggefeist
toexden fonnen, it auf jiveigleifiger Strede nad) einer, auf ein-
gletfiger nady beiden Ridhtungen in einex Entfernung bon
wenigftens 500 m 3u deden.

(10) Kleinwagen, die nad) § 102 (5) bei Gefahr im Berzug
obne Sujtimmung dev Bugnteldefteller etngefebit exden, mitfjen
jomobl tdhrend der Fabrt, als beim Dalten nad) beiden Rid)-
tungen i lvenigftens 500 m Abftande gededt erden. Daber
nup in eintem joldjen Falle jo langfam gefahren werden, baf bie
dedfenden Arbeiter mit dem BWagen Sehritt halten onnen.

Der Fithrer bat auf dem Hirgeften Wege, durd) eine Blod-
oder Fernjpredyitelle, gegebeneniallg durdy) Boten, die nadjte Bug-
meldeftelle von dem Einfesen bHes LWagens, dem Trte und dex
Dauer der Gletsbefesung ju benadyridhtigen. Dem Fithrer ode
Boten ift eine Befdeinigung iiber die erfolgte Meldung auszu-
folgen.  Die benadhrichtigte Sugmelbdeftelle Hat die benachbarte
Sugmeldejtelle ju verftandigen.

::’%érﬁrfen mit fleintwagen.

Die begleitenden |
“rbeiter biirfen, aufer auf den Draifinen, mur ausnahmsiveife, |

; suritd ur Ausgangsitation, o bat fi
Ei‘un& fofort beim Fabrdienitleiter zu melden.
An

§ 103.

a) {pateftens 15 Minuten bvor bder fahrplanmagigen
Durdpfabrt eined Buges: ausd dem Gleife, auf bem der
Bug 3u erwarten ift,

b) fofort, wenn durd) dasd Ublautefignal, durd Signale
am Suge oder ein Haubtfignal et Jug angegeigt ijt,
deffen Fahrplan bem fFithrer nicht befannt ift: aus
vent Gleife, in dem der Bug zu ertvarten ift,

¢) fofort beim Crionen des Gefahriignals (Signal 4) oder
wenn jonjt etivas Aupergervohnlicdhes angeseigt iwird:

aus jedem durchgehenden Hauptgleife.
iir Die redhizeitige Enifernung it der Fithrer berantivort-
%%r barf fid) in biefer Begiehung nidht auf das Babhnbe-

Das Bahnbeadjungsperfonal fat ben Fithrer zum Nnsjesen

 fonbers geeeigneten Stellen, tvie an Warterhaujern, Wegiiber-

| gangen audgejett werden. Die voriibergehend ausgefesten Wagen

- find gu berwachen ober mit Kette und Sdlof feftzulegen.
(13) Auf einjibige, von einem Bahnmeijter oder hioheren Be-

| trieb8beamten gef brte Fahrrader und auf die von einem hoheren
§ i’ietri&hgﬁmmtenmgefiiﬁﬂen Dratjinen (§ 101 (4)) finden bie Be-
ir'itimmungen in (10), (11a) und (12) feine mwendung. Der
{ Beamte Bat in jolhen Fallen die Siderbeitdmagregeln unter
{ cigener Beranttvortung 3u treffen.

14) Gebt die Fabrt bis zur nadhjien Bugmeldejtelle odex
el o 5 ch ber Fithrer nad) ber An-
Diejfer hat bie
nfteit in der Fahranweijung des Fithrers ju vermerfen und

| die Anfunft den betetligten Sugmeldejtellen mitguteilen. Die
i Augnteldeftellen haben die Anfunitzeit im Sugmeldebude u ver-
i merfen, :

| (15) Enbigt die Fahrt auf der freien Strede, oder wird der
| Wagen geitiveilig dort ausgejest, jer €3, baf died ber F
| antveifung entfpricht ober dabon abiveidht, io bat ber Fithrer das
| Yusjepen und Wiebereinfegen ben beiden benachbarten Jugmelde-

abr=

ftellen anguzeigen, fenn dazu in einer Enifernung bon weniger
 al8 500 m Gelegenbheit gegeben ijt. -
' (16) Kleintagen biirfen nicht an Eifenbahniwagen oder Loto-

| motiben angehingt werden, {oiveit died nid)t von der Eisenbahn-
direktion augdritctlidy angeordnet ift.

(11) Rleintvagen miifjen unbedingt ausd dem Gleife entfernt Entfeonen.
enn es der Dienjt erfordert, und muy auf Wnordnung des ;_frtuerben:
Wabrend ber Fahrt | G
diivfen bie Arbeiter, wenn fitr befonvere Verhaltniffe feine Aus-

Hudnajime,

Beendigng
ber Fahrt,

Ferbot bed

Unhingens. A G5



£k ber
WnfRelung.

Einfipige
sabrriber.

§ 104, 105.

g 104.
Auffellen der Kleinwagen.

(1) Rleintvagen, die nidht gebraudht werden, find i 4
iR ’ . {ind it b
:ugfﬁemeyn Bahnhof untersubringen. Sie aneL nicht f:tix?% Eg;[
vieb3gleifen, fondern auBerhalb der Gleife oder auf den bejonders §

dafiir beftimmten Gleisjtiiden aufgeftellt werben.

Wenn dienftliche Griinde dafiiv fyredien, dav ein Qe
n . i arf etnt Kleinwagen §
Sﬂuthb bei einer Blodjtelle oder einent %ﬁrterguufe allttftge{fltge%{l}t T

ervert, ot o aus eine Berftandigung mit einer Jugmeldejtelle §

mbglich ift.

Die Wagen find mit Kette und Shlof fejtsulegen oder in |

berfdlofferem Rawme unterzubringen.

~ (2) Da3 Einjesen eines bei einer Blo i
ﬂi}artexbuufe aufgejtellten Stleinwagens darf gi?%&ﬁg Et;ﬁi 1.
?d{?cb: Gefabr tm Bersug ift, nur geftatten, jofern ihm eite bot- |
. L Lfmﬂﬁtg ausgeftellte Fahranieijung voraezeigt tird oder |

adydem er die Bujtimmung der benachbarten Jugmeldejtelle ein: |

geholt Dat (bgl. § 102 (5)).

(3) Fitr einfiige Fabhrrdder : ; .
st ; ya geltent die Veftimmu ;
Pavagraphen nidgt, Diefe Rader find jo aufaliftaﬂen ?gé)n ;::Efif F.

fejtigen, daf fie bon Unbefugten nicht benubt roerden fonnen.

§ 105.
Aufbewalrung der Fahranweifungen.

Die nad) § 102 ausdgejtellten Fahrantvei ol
. etfunigent haben die ¢
Wagenfithrer dem Bahnmeijter suriidzugeben. %iﬁfer'}t Bat fie b

3 Monate [a ﬁufauﬁemnbrmt Ghen - - |
Stati : ' o lange {ind di :
Stationen berbletbenden Qluéfertigungejt aufg%,ﬂ}i;mﬁre;.auf hen_

Fahrten mit Kleinwagen ij

Anlage 1.
32

Ausjug aus oev Betriebsoromung.

V. Bahnbetricb.
§ 45.
Cifenbabubetricbdbeamnite.
(1) Gijenbahnbetriebsbeamte {ind bdie nadhftehend aufge-
fithrten Beamten, BVedienjteten und rbeiter und ihre Vertreter:
1. die bie Unterbaltung und bden DBetrieb bder Babhn
[eitenden und beauffichtigenben Beamten,
bie Bahnfontrolleure, die Betriebsfontrolleure,
die BVorjteher und Auffeher foivie die jonftigen Fabr=
dienjtleiter und Auffichtdbeamten der Stationen,
die Bahnmetiter, die Telegraphenmeijter,
bie Rottenfithrer,
bie TWeidhenfteller,
die Blod-, Bahn- und Schranfentoarter,
. bie Bugbegleitbeamten,
. bie Betriebswertmetiter,
. bie Qofomotivfithrer und Heizer,
. die Rangiermetjter und Wagenmeijter.

0o 1o

— O ® WA e o

[

V. Bahupolizei.
§ 4.
Eifenbabupolizeibeamtte.
(1) Gifenbahupolizeibeamte find die in § 45 unier 1big 11
aufgefitheten Cifenbahnbetriebsbeamten und
12. Pioxiner,

13. Babhnjteigjchafiner,
14. Wachter.

(2) Dic Bahnpolizeibeamten find zu pereidigen ober durd)
Hanbidhlag an Eidesftatt i verpflichten. Die BVereidigung oder
eidliche Bexpilichiung verleiht dem Bahnpolizeibeamten die Redte
pes difentlichent Polizeibeamten.

149 F



Unlage 1.

(3) Die Beftimntungen in § 45 (2), (4 .
auf die i (1 g 2), (4) und (5) finben aud
'—i)Irfme IEI ;;Ig ) witer 12 b1 14 aufgefithrten Bahnpolizeibeamten

(4) EBEEIIH‘EH, Die ﬁd:} FUT %{ugﬁﬁun o g
: - . 3 g bolizeilicher i
beiten ungeeignet geigen, ditcfen folche nitfft ﬁ%ertﬁtgef fg;i%gﬁ;

(5) Auf bie Offiztere, Beantten und M

L i " !l’ " un : "..
H%r;[:d);; {%ﬁﬂgﬁﬂnen fitr @:ﬁiﬁ!‘tﬁﬂf}ﬂﬁmﬁﬁg ﬁt?ggugingﬁi{g;%t
i tgung ober eidlidhe BVerpflichtung (2) feine An-

§ 75.
Augiibung der Babhupolizei.

(1) Der Amtsbereich der Bahnpolizei )

- r 9 seibeamten umfaft ortli
icmﬂ?ne% ii?gbc?;ngf h% ?Iﬁnﬁrnati oder Dienftbezirt fiﬁtbggt Igli
; 1ongebter der Verialtungen, bet denen fie befdaft
werden, fadhlichy die Mafnabmen, di : g
: : . , Die gur Handhabung der fii
ﬁi:% 'Eﬁenﬁabnﬁemeb geltentdert Polizeiverordnungen El:fDIbEtfiufﬁ

(2) Bei Ausitbung des Dienfies mii i
€1 | Des en die B 13e1=
?Lfmtrlrten_ Uniform oder et Dienftabzeicen tqugentsberaﬂa?f gg;ﬁ;t
nf T("(;H gugmmﬁ uber thve amtliche Eigenjdhaft verfehen fein
. Die  Bahnpoliseibeamten Haben fih dem Publ .
: i ublifuun
Ei%e;:;?er befortnen und viidfidhtsvoll, aber Deftimmt zu be-

(4) Die Babhnpolizeibeamien find be i a
: t, fed i
feftsunehmen, der auf ber Tlbertreting der f;tg ‘ﬂmlte §E§l T?ID%E%HE%
Eﬁgﬂ%ﬁ;ﬁ% Eiiefzémmunge;ttt Di%EIZ e;ner jonjtigen jtrafbaren Hanbd-
oer wmmittelbar danach berfolgt wird, v
der Fludht verbadhtig ijt, oder fich nich et Sl
: t auszuiveifen
%ﬁ;{é‘;ﬁﬂgﬁ;ﬁ Itnnegen Efmretlmg der in den 6§§ "ﬂr’f Eiébﬂeime;%;
: mungen hat zu unterbleiben, wenn ei -
;r;;ﬁe;i rf?;d%ergﬂén Eef;ﬂ}lt toird; bieje Sicherheit har? he;{t&}ﬁr;:&g:g
on. noer art (§ 82) nicdht iiberftetgen. St bi v
gﬂlﬁi %Ef;i@;?fbpﬂtfmmm{g’ gm die %nxtieggung hgf ftré%ﬁ::égt
. jpnvern, o parf fte nidht unterbleib
wenn der Tdter nicht der Fludyt verdadhtia iit, fi i s,
v nidt de it '
bermag und Sicherheitsleiftung nn‘ﬁiete? § 5 I G e
Wenn die Personalien von Sehiilern w Thert.
Jestgestelll werden, ist mftﬁmgé%beni wi::h:f?g;?ulf E’:‘;"zﬂ;ﬁ;‘f}:n”- i

(8) Der Feftgenommene ift, wenn er ni i ' i
. : merne ijt, iht wieder in Frei-
gmﬂ g;ie%t ird, unverzitgli) dem Amisridhter oder der E{Su%gzs
¢horde bes %Eﬁltf:@; ut bem die Feftnahme erfolgte, borzufithren.
: (6) Cxfolgt die Ablieferung nicht durch) einen Bahnpolizei-
gfnmten, jo bat ber fte anordbriende Beamte eine mit feinem
@umen und feiner Dienftftellung verfebene Karte foorauf der
rund ber Fejtnahme vermerft ift, mitsugeben. I

2Anlage 1.

§ 76.
@egenjeitige Unterjtiigung der Polizeibeantten.
Die fonftigen Polizeibeamten {ind verpflidytet, bie Bahn-

polizeibeamten auf Crjuchen bei Hanbdhabug der Bahnpolizet zu

unterftitgen. Ebenfo find die Sﬁabnpnlzgeiﬁaamten perbunben, den

fonjtigen Polizeibeamten bei der Ausit
balb Des Bahngebiets Beiftand gu leijten, jomweit 3 thre babhn-

denftlichen Pflichten zulaffen.

ung ihres Dienjtes inner-

VI. Bejtimmungen fiiv vad Publitum.
§ 1.
Wflgemeine Bejtinuumnges.

Die Reifenden und das jonjtige Publifum Haben den allges
meinen Anotbnungen, die von der Babhuberiwalhng gur Auf-
rechterhaltung der Ordnung innerhalb ves Bahngebietd und im
Bahnverfehre getroffen foerden, nadzufommen und ben bienit-
lichen Unordnungen der in Uniform befindlichen ober mit einem
Dienftabzeichen ober einem fonjtigen Anudiveid {iber ihre amtlidhe
Gigenjchaft verjehenen Bahnpolizetbeamien Folge ju [etiten.

§ 8.
Betreten der Babuanlagen,

(1) Das Betreten der Bahnanlagen der freten Strede, {oiveit
fie it gugleid sur Benupung al3 Weg beftunmt find, it ofne
Eclaubnidiarte nuy gejtattet:

1. dent Bertretern der Auffichtsbehorden,

9. bent Beamten der Staatdantalifchaft, der Geridyte, des
Sorftichuses und der Polizei, wenn ed gur usitbung
thres Dienjtes notiwendig ijt,

3. ben Beamtert ded Telegraphen-, des Boll= und bes
Steuertvejens, fomeit e3 gur Wabrnehutung ihres
Dienftes innerfhalb des Bahngebiets notivendig ijt,

4. ben zur Befidhtiqung dienftlich entjandten deutjdhen
Offtziexern.

(2) Dag Betreten der Stationsanlagen auferhalb ber dem

Bublifum bejtimmungsgemdf gedffneten Faume ift obne Cr-
{aubnisfarte auBer den unter (1) genannten Perjonen aud) den
Boftheamten gejtattet, foieit ficd) ber Poitdtenft innerhalb des
Stationsgebietd abidelt.

(3) Den Offigterent und den in Unijorm befindlichen Be-
amtent der deutihen Fefungsbehorden ift geftattet, die Bahn-
anlagen innerhalb ded Feftungsbereidhs bis gur duferjten Grenge
der Tragweite der Gefchitie su betveten. :

A494Y



Anlage 1.

(4) Die gum Betretern der Bahnanlagen ohne Erlaubnis-
tavte beredytigten Perfonen Haben fich, foreit fie nicht durch ihre
Untform fenntlid) jind, auf Griordern durdy eine Befdheiniqung
threx borgefesten Behorde auszutveifen.

(9) Erlaubnisfarten zum Betreten der Babhnanlagen bdiirfen
nur mit Genehmigung der Auffichisbehiorde ausgejtellt wetden.

(6) Die jum Betreten der Bahranlagen Berechtigten Haben
€5 gu bermeiden, fid) innerhalb der Gletfe aufzubalten.

(7) Die Nberwadung der Ordnung auf den Borplaken der
Stationen liegt ben Babupolizeibeamten ob, foiveit nidyt be-
jonbeve Boridriften anderes beftimmen.

(8) Fiix dag Betreten der Babhnanlagen purch) Tiere ift der
vevantwortlid), dem die Aufficdht itber die Tiere obliegt.

(9) Wo bie BValhn zugleidh als AWeg dient, ift fie bet Un-
ndberung eines Buqes zu réumen

§ 79.

Hberideciten der Bk,

(1) Das Publifum bdarf bie Bahn mur an den 3u Ubergdngen
beftimmten Stellen iiberfchreiten, und goar nur jo lange, al3 diefe
nidt durd) Schranfen gefdhloffen jind ober ein Bug fidh nicdht
nabert. Beim UberfHreiten der Bahn it jeder unnotige Nuf-
enthalt zu vermetden.

(2) Piliige und Eggen, Baumitdmme und andere jchivere
Segenftinde biirfen, wenn fie nict getragen ioerden, nur auf
&Eagen oder untergelegten Sehleifent itber bie Babhn gefdhafft
werden.

(8) Privatiibergdnge bditrfen nur von den Beredtigten und
nur unter den von der Auffichtabehorde genehmigten Bedingungen
benust twerden,

(4) €8 ijt unterfagt, die SHranfen ober fonjtigen Ein-
friedigungen eigenmadtiq ju offttent oder zu iiber{threiten, etwas
davauf gu legen ober zu Hangen. ©olange bie Ubergange ge-
jhioffen find, wemn an den mit Sugidranfen verfehenen l1ber-
gangen die Glode ertint oder mwenm ein Jug fid) ndbert, miiffen
Subriverfe und Tiere an bden Warnungstafeln, und o joldye
feblen, i angemefjernter Cntfernung bon ber Babn artgehalten
erden. Fubgdnger ditrfen bis an die Sdyranten der bamit ver-
fehenen Tiberginge Berantreten.

(5) Grogere Biehherden ditrfen innerbalb 10 Minuten vor
dem mutmaplidhen Gintreffen eines Buges nidht mehr iiber die
Lahn getrieben werden,

§ 80.

Bahubeddadigungen uud Betriehsjtorungen.

€8 it berboten, bie Bahranlagen, die Betriebseinrichtungen
cder die Fahrzeuge zu bejdhddigen, Gegenftinde auf die isahrbabn

! '
el i

at Tegent ober fomjtige Fahrthinberni
§ umguftellen,
§ cber anbere

Offnen Dex iﬁ&gentﬁteg,

te Hilfeletftung daguy, tert s
%Etftt?;m%:tfeimieit ﬂbm: Yufenthalt Hier nicht ausdritdlid ge
§ ftattet ift, erboter.

':_* Stellent und mur att
£ ousfteigen.

durdy die ein Menfd berlept oder eine
1 tonnte.

handelt, wird mit Geldjtrafe big 3u ein

Unfage 1.

fie angubringen, Weidyen

| ignale nadzuabhuen
n larm 3u erregen, Signa
ggﬂﬁ%ﬁﬁrenﬁe Handlungen vorzunehnten.

g 81.
Berhalten der Reijenden.

tmmten
. wenbent biivfen mur an den dazu bejtimm
iy mﬂiﬂ;ﬁnbagf%ﬁmmtm Seite der Jilge ein= und

e o mwequng befinbet, ift dad
(2) ©Solange eut 3“%‘1;‘%{1 ieb %i}uﬁf%eigﬂn, per Berjuch

vas Betreten der Trittbretter unmd

dnde aud bem Wagen u werfen,

(3) €3 ift unterfagt, Gegenit Sache beldibigt terben

§ 82.
Bejtrajung vou Ubertrefungei.

| Lo ie b aTn 77 Bi3 81 guivider-
(1) Wer den Bejtimmurngen Dder %@,{1 soort Mhart Beftralt,

i e hohere
mennt nicht nach den allgemeinen Strafbeftummungern Cie Hohe

i i o i Beftimmungen der
ie aleiche Strafe trifft den, der dem Bejtn gett
a&m&?ﬁﬁgﬁﬁm bie bon der Mitnahme in Perfonenivagen

ausge{hloffenen Gegenijtande suiderhanbelt.

§ 83,
Yughang vou Boridriften. ;
i biefer Orbnung, forte
in Abrud der §§ 75 und 77 bis 82 1 ' :
er ?B@ztf?hiﬁungm b§§ Berfehrdordnung gﬁer Die brgnggr 1;.?1221
nahme in Perfonenwagen ausgefchloffenen. Gegentj
jebem LWarteraum ausguhangen.




AUninge 2.
§ 10.

Celegraphifdie AbRiirsungen.

a) AngeFiiryte Beseidnung der Biige:

el .
Lurudzug . Luj.
B:Bug ﬁjﬁ.
Shmellzug &3
Eifzug ; &;.
Pevjonenzug . B
Pm-amemug mit Giiter-
beforderung | I l
Giiterzug mit Personen- o,
bqﬁirdmng : l
Eﬂn&&rp&rﬂﬂﬁemg : Spz.
Sondergiitersug . Sgz.
Borortzug Bz,
Lofalzug . QE;
Borzug v,
E?Eucﬁgug . I
Cilgiitersug | Gg;.

b) Wegen ver abgekiir
. sten Begeidjmung der I8 : |
Efﬂrldfptnuﬂ:n ﬁfgt pent Sﬂﬂhlihtﬂlgﬁp[n“ g DEr Zvagen und peren Reben-

L L T O &
Sl Bbz.
Gl - s o 2.
T e e A &
Pﬁf‘ﬁﬂﬂﬂfﬂiﬁg. T e, L
iifitaygmg . . .. 0y &
Seergug . . feery. §

Eingelfabrenbe ﬁnfmnnhtre im
©inne des § 5 .

Sdjicbelofomotive . , | Sdl. -
Stobeme: . . T Pr3.
Ubergabegug. . . . . | fi
Rleimoagen . . . . . . K.
Rangierfahre . . . . | RY.
Triebwagenzug . . . ., . 7u

€) Abkiivzungen fily Anfidriften und Unterfdriffen:
Yusfunftaburean (Uu2tunfiaftelle) .

=
Anlage 2. &
-} Eisenbahnhauptkasse . . Ek.
"% Pisenbahneentralami (Berlin) . Za. ;
‘¥ Zahrdienftburean . . 56, j
‘1 Safrfactenausgabe (%aﬁtfurtmanﬁguﬁeﬂe[[e} o, :
% Sunbbureau . . ; Fundb. :
$  Generaldireftion . . . ®b. ]
1 Oepidabfertigung [@epﬁﬁuﬁferﬁgungéﬂeﬂe} . .+ ®epa.
®iiterabferfiqung (Giitererpebdition, @ﬁtemﬁftrtignngﬁitel[e ﬁiilters
- ftation, ®iiterverwaltung) . ; ; Ba.
& Gliiterkasse ST Gk.
“§ . Haltepunkt ke Hp-
¥ Hauptmagazin, @:ienbnﬁn!;nuptmugaam, @mwtmagag,mbermnltung Dimag.
Hauptwagenamt (Berlin) . . Ch.
Heigjaus . s:r;
fontrolle {Euntrﬂﬂehmrfuu]
Mafdineninfpeliion, Wnid}inenmipeftur %]Eaicﬁm&nner1un[tunr; '-Iih
Rechnungsbureau s Tl ) et gl Rb.
Station . &tat.
Stationskasse . Stalk.
Tarifburean . . . FTarh.
Tednijded Bureau . : Eﬁ
Lelegrapheninjpeltion [‘Ielegmpﬁmmiptﬁur} T
Telegraphenmetjter . : Tel.
Telegraphenwerfmeijter . . Em.
Telegrapheniverijtitte . Th.
Verkehrsamt . Va.
Rerfehr8burean . A 231";1.
Rertefrdinfpettion (ﬂiﬂfﬁrﬁmipdtur) 2.
Rerfehratontrolle (Berfehrafontrolleur) RE.
Wagenami Essen . . Wa.
RWagenbureau {%agm’f;nntrnﬂe ﬁ%agmtuntmﬂeﬁurmu} it
Wagenwerkmeister . s i S Wwm.
Werkstittenamt . . . Wa.
WerHittteninfpetion (i'BerﬁiattmhermuItung} Wi
Zeniralami N e S A S Za.
Zentralbureau Zb.
d) Abtiivgungen fiv bie Heit:
Mitteleuropdifde Beit . e,
Bormittag . B.
Radymittag .

ﬂiaﬁnﬁmaﬂm&d;txgter fitr Milttivan . s s ip v
ge[t&genf]fltm AT
Bahnfof {ﬂﬁﬁnﬁnf’uuﬂm}m =g e R
Bahumeifter . | : ' 4
Bauabtﬂduﬂy TR i
Bauinfpeftion (%ﬂumfpeﬁnrr] Ba“.a
Betriebsamt, Betrichsnebenami . -
gemagémfbtthﬂn (Betriebsinfpettor) | g?
etrieb8bureau (Betriehdtediniidies B '
Betriebskontrollewr . | d;m Y “Tfﬂu} i
Betriebswerkititie {ﬂjetﬁebﬁmarﬁn ijt s | S
Blodjtelle . : ”m Saﬂmhmm‘ﬁm) CE e B,
Lilgutabrertigung, (Ellgutbennuﬁung ('eh{ghterffelle) .' ,. o I?gfn

Cifenbalubiveftion, Eifenbabnbetriebadireltion Eumaﬁﬁbtmfﬁﬂnﬁtrdhnn D.

. (iﬂnft Sot)

75%



Wnlage 3. s 11,
W

B e

a) soll auf falschem Gleise fahren

Blocksignale®) . . . . . haben fiir die
Fahrt keine Giiltigkeit.

") Hier kommen nur Signale auf
Blockstellen ohne Weiche in Betracht.

b) fihrt ab aus Gleis .. .. ..., fir das
Ausfakrsignal nicht vorhanden ist.

¢) hat eu halten — durchzuiahren

...............

d) darf vorbeifahren am ,, Halt* zeigenden
Zinfahrsignal . ... Wegesignal . .

Deckungssignal . . . Ausfahreignal . . .
Blocksignal . . . . .

o DemL Lt 19 L L. i
Dee Sabrbienflleller. [ L i
o o WBIlE . . . erBalten.

Der Fuafiihrer:

...............

Jd. 2L,

Porliditsbefehl

Strede

Bug Mr. . . o vvs o I;at. auf ber Siotion

-------------------------

a) vorfichtig zu fahren,
b) mit . ... km Gejdwindigleit su fahren.

®rund:
1. Léutesignal kann nichi gegeben werden,

2, Telegr. Verstiindigung ist unterbrochen,

3. Kleinwagen ist unierwegs,

4. Zug fdhet micht in Gleis ........
sondern in Gleis ...... -

5. Spitzbefahrene Weichen sind aufser
Abhiingigkeit von den Signalen,

. Oberbauarbeiten.

e W R T S SR uge . .Min.

. Abjchrift . . . . echalten.
Per Jugfithrer: .

(Das Nichizulreffende ist zu durchsireichen.)
J.-20.
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Rreupungsbefehl.
N P e B W o oo

B s esinias e IR, S

.......
--------
------

.............

Buges Nr. ..., et Bug
Wr. . . . ift nad) Bahnkoj . ... . . .
verlegt.

. bert . . . i IR i

« o oo HBJALITE . . . . eralfen.
Dev Bugfithrer: . . .
(Tad Riditputreffende it su burdjtreicen.)

J. 23,

i o TP it S L % S g T ARV TR e R T LE il - P NIRRT L T e e T B s e e e e B il Y R R
i {Lml s T g T 4 A o2 Chen =Rl g T e S A R i Rl e Sy ._' hi st :':‘I'_-__""._"',—. i ...._._q..,. it e ! ..-I:...“_.r_.__._-.l

=

Signalbeiehl

Bug,
R R A R

T P I Ead g d
einen nadifolgenben entgegenfommenbden

Bug
au fignalifieven.

e .. . R 19 SGe. . . Min

Per Fahrdienftleiter:. . . .. 00000
. o o WOfECR . . . . echalten.

Der Bugfiifrer: . ... c i
(Dad Ridtautvefende it u dburdfiveiden.),

J. 22
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Q{nlgge 9,
§ 39.

Dasd Sdymieren per Wagen nud

oie Behaudling warmgelanfener Wagenadjen.

(1) Die Wagen find entiweder fite Bedarfs= oder fiir Beit-

[hmievung eingeridtet. Die fiir Beitichmierung eingeriditeten |

find an dem an beiden Langtrdgern angebradyten Sdymiernese suzichende Saugdocdht entfernt morden.

tenntlich,

Bevarf zu fdhmieren,
(3) €8 find zu fitllen:
obere Dlbehilter etva sur Dalfte,
-unter forveit, baf der Olfpiegel deutlidy fichtbar foird,

Olbehalter ungeteilter Adysbiichien b8 u ben ange- |

goffenenn. Marfen.

Achsbiichjen, die zux Sdymierung bon oben u n d unten ein- 5

gevidhtet find, find an bPeiden Stellen zu fhmieven.
(4) Beim ShHmieren ift barauf gu adten, daj

2) die Sdmierxifren nict veritopft oder mit verharstem |

Ol verunreinigt {ind,

b) bie Saugbodhte von angemefjener Starfe, mweid, micht |

verbarst und fo eingelegt jind, daB bas eine Enpe
nod) mindejtens 4 em im Sdymierfanal, dag anbdere
auj dem Boden des Olbehilters fich befindet,

) ba& OL tein unbd flifig ift und weber Steine, Ganp |
Koblenitiide, nod) Wafjer enthalt — Waffer oder per- |

bidted Ol it mit der [fprige ober durd Auffaugen
mit Pupivolle zu entfernen, enn der Unterfajten nicht
abgenommen werden Faun —,

d) bie Sdhymierdedel didgt fchliefen und Oberteil und

Unterteil der Achsbiichien feft miteinanbder verfdGraubt
find, : '

e) bas Hufere der Achsbiichien nidt durd) I verun-

reinigt ift. Ausgetretenes Ol ift abzutvijchen.

(2) Bor Beginn der Fahrt und beim Sugang neuer Wagen |
auf Unterivegsftationen jind bie Achsbiidhfent nadpzufehen, Die i
fitr %eharfﬁfei)miemng eingerichteten find erforderlidhenfalls u |
idhutieven. Gbenjo find bie Gleitflachent dex Achsbiichjen, die
Pufferftangen, Drebjapfen und Gleitbaden der Lagent nad) |

AUnlage 9.

:'- '; budjfen gu unterjuchen, ob eine Adhfe warmgelaufen ijt. St

| bies ver Rall, fo ift es al3bald dem Bugfithrer anguzeigen.

(6) 3jt eine Achabiihfe {o Heif getvorden, daf fie mit dex

Dand nidht mehr bevithrt werden fann, fo ijt der Wagen aus-
f dufeten.

(7) 3t die Eriwdrmung geringer, fo ijt zunddift nadzufehen,

'f":'-:: ob nicht etiva itberlafiung oder ungleihmagige Beladbung das
§ Warmlaufen berurjacyt Haben.

it den filr Bebarfdjdhmierung eingevidjteten Wagen ijt
| fnhunﬁﬁ,ﬁu untf?;fucben, i iber Jujtand der @ﬂcﬁmfemnmgf;tu;g
. der Vor{drift in (4) a bis ¢ entjpridht. Wenn nidt, fo ﬁ;{ g—;
| Borridtung inftandzufesen und frifhes OI nachgufiillen, J ug#
fann durd) den Schmierfanal O unmittelbar auf Den t@n:
jdentel gegoffen twerben, nadibem gubor der nadhher wieder ein-

i den fiir Beitfhmierung eingerichteten Wagen ift 3u
ﬁerfu?%zn, ob fget 35.'.'?} ?I}ﬁ[tﬂt geoffret und Ol nadgegoifen
werden fanm. | -

(8) €in nady (7) behanbdelter Wagen ift auf ber ndadjten
Daltftation toieder zu unterjudjen. St AbHihlung EngttEtEﬂE
0 ift er im Buge zu belafjen, aber fortgejest sut beobadhten, ,f}fg
Lie Crivarmung ftarfer gemworben, und Hat fie den in (6) ange=
gebenen ©rad erreicht, fo ift der Wagen ausjufesen.

(5) Auf den Paltjtationen ift durd) Anfithlen der Achs- marmgetaufens

Wagen.
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Anlage 10,
§ H6.

Borfdriften

itber die Beforderung von Pulver und anderen

ctplojiondgefihrliden Gegenitinden.

1. Die nadjtehenden fahrdienitlichen B i '
nadjt i} =
ﬁl‘_mgnben bet Beforderung ber mit egp[&finnﬁge%?ﬁggfbr;nﬁ%z 32;
@up en belaberten Wagen, bdie das Signal 23 SB — itber b %b
tfienfoanben ober an beiden Lan Pt

Slaggen mit einem ieifen P — fithren (§ 81 (9)).

2. Beim Berlad s E
pder an den Wagen Ifir‘%tunb wabrend ber Befbrberung da

i i, geraudyt odev Feuer oder offeres Licht
3. Boriiberfahrende Lofomotiven
' . aben — tunfi
beim Begegnen auf freter Strede —E} Feuertiir uﬁ@%ﬁﬁ

flappen gejdhloffen zu Balten. Wabhrend der Voritberfahrt muf

ote Berlabung unterbroden e
: D
berjdlieen und bdie nodh um:um:n:zE

feuerficher gu fdhitben,

4. Die beladenen Wagen diirfen
1 ge auj der Berl
intterivegs und auf dex %efttmmungﬁftaﬁmi ntit herrﬂc::uhfiﬁnﬁit?;é

rur betvegt werden, wenn fich siotjden thnen und der Lofomotive

mindejtens 4 nwidht mit lei L
fradtete Wagen &%eﬁnben?lmt feuerfangerben. Gegentanber be-

. I8 Teidht feuerfangende Gegenftande i ; :
flimmung find Stet genjtanve mm Ginne diefer Be-
a1 Betmc%ten. utfohlen, Brauntohlen, Kofs und Hols nict

n; die Wagentiiven find zu

5. Die Wagen miiffen mit bejond ’
i} : erer Bor b
Eﬁ?ﬁe bgmmi’{gpmﬁ abgejtogener pder aBInufen?EL?t%irggfn?g?
Iaufg B - n;n (8 81 (%)); ebenfo ditvfent fie felbjt nidht ab-
fert (§ 81 (*)) und nidhi abgeftofent wexden (§ 81 (=),

6. Bei langerem Haltenr auf Unt i i
:' : Langer erivegsit i
Wagen in moglichft abgelegene MNebengleife %uf Fcf%}:::gff T%Eug::i

ver Aufenthalt vorvausfichilich & : :
Lutspolizeibehirde mﬂgg’ge [gu ﬁ;%%:eﬁé etite ©tunbde, fo ift der

gietten bieredige {dhwarze

penen Teile mit einter Dede |

LRI

s el L

nlage 10.

7. Die Beforderung Hat in reinen Giifergitgen gu exrfolgen.

| o reine Giiterziige nidyt fahren, darf fie tnfomweit mit den der
| Perjonenbefirderung dienenden Bitgen jtatifinden, ald diefe gur
| Beforderung von Fradhtgu-Wagenladungen gugelaffent find.

8. Mehr als 8 mit erplofiondgefdhrlichen Gegenfjtanoen
belabene Achjen biirfen eimem uge Des allgeneinen BVerfehrs
nicht Deigegeben toerben. Grogere Wengen bitrfen nur
Sonderzitgen befdrbert rerden.

9., Wagen mit erplofionsaefahrlidhen Stoffen jind in bie
Biige moglichit entfernt bon der Vofomotive, jedod) fo eimgu=
yeihen, daf thnen als8 Schupmwagen nod) 3 Wagen folgen, die
nicht mit leicht feuerfangenden Stoffen beladen find. Mindeftens
4 foldher Wagen mitfjent ben mit erplofionsgefahrlichen Gegen-
fténben belabenen TWagen vorangehen. Diefe find unter fich und
mit ben porangehenden und nachfolgenden Wagen {eft U Dpers
fuppeln; die gehorige Berbindung ift auf jever Amwijchenitation,
o der Aufenthalt e8 geftattet, forgfaltig u pritfen.

10. Die Schupagen find den im Juge befindlichen Wagen,
bie nadh threm Jnbalte fich dagu eignen, Fu entnehnien. Sie find
fo su wablen, daf fie moglichit bis gur Beftimmungsitation der
eiggten Bahn ober big sur {ibergangsftation bei ben Sendungen
bletben,

11. ©ind nidht genilgend Wagen im Juge vorhanbden, die
mit nicht feuergefahrlichen oder nidht leicht feuerfangerden Stoffen
beladen find, ?u mitfjen zur Ergangung leere Wagen eingeftell
tperben. Vot und hinter Wagen, worin lofed Pulver in Mengen
pont hochjtens 15 kg Robgeivicht oder andere explofionsgefahrliche
®egenfjtande in Deengen von hodijtend 35 kg Robgetvicht ber-
loden find, ift Ddie Ginftellung bejonderer Schujivagen nidt
exforderlid.

12. An den mit erplofionsgefahelichen Gegenitinden be-
labenert und, wenn die Beforderung mit Biigen des allgemeinen
Bertehra erfolgt, an dem nddhjten dabor und dabinter [aufertden
Wagen bditcfen die Bremien nidyt befest werden (§ 44 (7)), jeboch
muf der Schlupioagen ded Buges eine bediente BVremie haben.

13. Die Abgangsjtation Hhat die Sendung bei Vejorderung
in fabrplanmakigen Biigen bid sur nddften Jugtvedhieljtation
und bdiefe bis zur folgenden Bugived)iel- oder Ubergangsftation
unter Angabe der Nummer ded Buges an jamtlide auf der Fahrt
su beriihrenden Stationen vorjumelden. Das ugperjonal der
Freuzenben, begegrenden und itberholenden Biige ift burd) eine
geeignete, borgelegene Paltjtation mitteld Ve a[?I A zu verftan-
bigen. Fitr ftart belaftete hveigleifige Streden Fonnen die Eijen-
bahnbireftionen Abiweidnugen von der lehigenannten Borfdrift
aulafien.
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Anlage 10.

14, Criolgt die Beforderung

die Sonderzitge anordiende Berfiigung berftandigt.

15. Die Wagen find dem Bugfithrer und dem gabrlabe: §
beamten ftets bejonders ju iberieifen. Diefe haben fich davon |
gutem Suftande §
elvegungen bor= §

- und Bieljtationen §
haben fie fofort bei der Anfunft dem Auffichtsbeamten bont Dem ¥

gu tbergeugen, dag fich die Wagen quferlich in
befinden.  uf Unteriegsitationen, oo Rangierh
genommen erben, foivte quf den Ubergangs-
Borhanbdenjein folder LWagen E[Rittéﬂung su machen, :
16. Die bei Aufgabe melrerer
fenber zur Bewadyung der Labunge
jind, ivenn bie ?B%&themng in rein
Gepddimagen, bei
mwagen unterzubringen.

en Giiterziigen erfolgt, im

E;Eprﬂﬁﬂﬂﬁg!:fﬁﬁr[igﬁgt Sen- §
dungen in Gondetgiigen, fo fwerden die Dienftitellen durdy die

Wagenladungen bom - : i'
n muizugebenden Begleiter §

eforderung tn anderen Jitgen in Perfonen- f

R R
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Unlnge 14, Anlage 15 )
§ 63, §62. |
Gilterwagenzettel fir Arbeits-, Bilgiiter-, Giiter- u. Viehziige. |
4 Arbeiss-
g g‘éﬁw' Zug Nr. .+ 9OM . o o eos w nach . '
T Vien-
i O g (e S
B Zugfihver: . . . o o0 s o 4o Stationsort:
Nu;nmm' Eigen- tGmﬁ- Laufachsen g Forsind: ; Be- Sl
e | tuma- urgs- i, - siammungs-
Wagens | Merkmal |zeichen ;ﬂﬁm loer | &5 | #lanon station ;_I:ngeﬂ
i
8e8 Lofomotivfiihrers = SRR v s
Bugfiijrerg |
1
|
(Dad Ridyzutreffende ift 3l E;urcﬁfi-:eid;en.] Bl =

 CiE




ke

Anlage 18,

§ 62.

Wagenzettel fiir D.-, Eil-, Personen- und Schnellziige.

D.- '
Eil-
P, i Zug Nv.. . . . vomn. nach .
Schmell-
am . . ten 18 .
Zugfihrer: Stationsort:
Nummer | Eigen- | Gat- | Laufachs i
g ] =

iy I Pl i % | Versand- Be- Bemer-
= "y ke g - stimmungs-

agens | Merkmal|zeichen] jpden| 1667 | & "oram station raagen

1. Gepickwagen.

2. Postwagen, (Einschl. der
ganz oder teilweise 2zu Posizwecken
benutzten Personen-, Gepiick- und

ot

3. Personenwagen. (Einschi.

der zur Personenbeforderung die-
nenden Wagen.)

4. Gater- u. Viehwagen.

J. 10,

Anlage 17.
8§ 58 (10).

Hilfssignaleinrichtungen.

Anordnung der Hilfssign ale.

" (1) Die Hilfssignale roben den Zweck, won der freien Strecke
4 aus Nachrichten auf telegraphischem Wege an die beiden benachbarten
1§ Zugmeldestationen gelangen & lassen, also in Notfallen Hilfe herbei-
A surufen. :
(2) Diese Einrichtungen bestehen in der Hauptsache aus etner
1 selbstiditigen Unterbrechungsvorrichtung, die sich entweder in der ge-
meinschaftlichen Liutewerks- und Zugmeldeleitung befindet, oder, wo
§ swei getrennte Leitungen fur diese Zwecke vorhanden sind, in die Zug-
{ meldeleitung eingeschallet tst. — Im ersteren Falle ist die Einrichtung
| mit dem Ldutewerk vereinigt; sie wird alsdann dureh Schliissel in
Gang gesetzst; im zweilen Falle ist sie in einem besonderen Kasten im
Wirterhause untergebracht; ste wird dann durch Aufstecken von
{ Scheiben betdtigt.
= (8) Die Ldutewerke der Wierterposten, die Hilfssignaleinrich-
{ tungen haben, sind mit einem H bezeichnet, Ferner gind die Kilo-
metersteine der Strecke an der Seile, in deren Richtung das ndchste
Hilfssignal gelegen ist, mit einem schwarzen Punkt versehen.  Fur
jeden Wdrterposten mit Hilfssignaleinrichtung ist ein besonderes Zeichen

festgesetzl.

H

Bedeutung der zu gebenden Signale.

;. (1) Zu jedem Hilfssignalwerke gehoren 8 mit Nummern versehene
4 Schlilssel oder Scheiben, die folgende Bedeubunyg haben !

ooinces| B
liisgels L=
oder der | peichen Bedeutunyg
Scheibe 1
1 v+ oumms | Lokomotive unbrauchbar, Hilfslokomotive senden,
2 o+ v | Zugg muff zurilckgeholt werden.
| 51 eosemm | Zug ist entgleist.
i 4 — v s | Zug zum Abholen senden.
T 5 e e+ | Avbeiter und Werkszeug senden.
; 6 s o o | Doktor senden.
8 7 .- Verletzungen sind nicht vorgekommen.
{ (im Winter) Zug steckt im Schnee.
' & o waieisie s (,  Sommer) Feuer an der DBahnstrecke.

(2) Ein Verzeichnis der Zeichen der mit Hilfsignaleinrichtungen
ig ausgeristeten Wirterposten und das vorstehende Verzeichnis sollen stets

4
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Aﬂzﬁg'& 17. | '

in unmittelbarer Nihe der Morsewerke der GQlockenleitung aufyehd
sein.  Letzteres Veracichnis ist auch jedem Kasten beizufilgen, in d
die Sechlitssel oder Scheiben aufbewahrt werden. :

Hilfssignalwerk mil Schliissel,

(1) Die mit dem Leutewerk vereinigte, durch Schliissel zu betdliga
Vorrichtung bestelt aus 8 auf der Gewichtstrommel des Laufwerks
festigien Scheiben, die am Rande mit lingeren wund lilrzeren s
schnitten versehen sind., Aufierdem ist im Werke ein Kontakihebel g
gebracht, dessen einer Arm durch Einfuhrung des Sechllissels vor §
Rand der thm augehtrenden Scheibe gerilckt wird, sich bei Umdrels
der Scheibe wvor deren Erhdhungen und Ausschritten am Rande
und senkt wnd dadurch den den anderen Arm bildenden Kontalkt
bricht und schliefit. Die Drelung der Scheibe wird durch die 4

lgsung des Glockenwerks und diese dadurch bewirkt, daf der

nach der Einfiihrung in das Werk gedreht wird.

(2) Soll ein Hilfssignal gegeben werden, so ist zundichst das I
werk aufzuziehen, dann der Schlissel in das Schlisselloch an der Ui
seite des Ldiutewerks einzustecken, umzudrehen und so lange festzu

Schliissels etwa 100 Schidige macken; werden noch weitere Scfa.i.j'.

als die Glocke schlagen soll.  Diese soll bei der Amwendung des

verwendet, so gentigen alsdann etwa 40 Schidge.

Hilfssignalwerk mit Scheiben.

}
(1) Das in einem besonderen Kasten im Warterhduse angebradil
Hilfssignalwerk besteht aus etwem Laufwerk, dessen Gewicht durch el

Schnur aufgezogen wird.  Letstere tritt unten durch den Kasten wih

hf

|:.’ &

st auferhalb desselben mit einem Knopf zum Aufsichen des Gewiclh) .

versehen. Die Achse des Laufwerks trdgt eine Scheibe mit m
Dorn, auf den die cinzelnen Hilfssignalscheiben gestecki werden, welde

die Stelle der bei den iibrigen Hilfssignalen zur Anwendung kommends:
Schissel vertreten.  Die Hilfssignalscheiben sind am Rande mit Uiy
geren und kiirzeren Ausschnitten versehen. Auferdem ist im Werk it
Kontakthebel angebracht, dessen einer Arm beim Aufstecken der Scheikl
vor dessen Rand tritt, sich bei Umdrehung der Scheibe vor deren Auw
schnitten am Rande hebt und senkt und dadurch den den anderen A
bildenden Kontakt unterbrichi und schlieft.
Dic Drelung der Scleibe wird dadurch bewirkt, dafi man dai
Enopf der Schnur soweit herunierzieht, als es olne Anwendung
Gewalt miglich ist und dann loslaft.

Seitlich am Kasten befindet sich eine Schraube, die im R 18
sustande die beiden Zufihrungsleitungen diveki miteinander wverbindd)
das Kontaktwerk also ausschallet. Vor dem Geben eines Hilfssignall
ist diese Schraube zu entfernen.

(2) Die Handhabung des Hilfssignals ist folgende :

Zuntichst ist die Schraube seitlich am Kusten herauszunehmat
und die dem IHilfssignal entsprechende Scheibe auf den Dorn |
stecken, soweil, dafl sie sich ungehindert drehen kann, Alsdann ist dit

Anlage I7.

dem Loslassen derselben wird

0 4 ;
Sehnur ganz heruntersusichen. Nac swar so lange, bis die Scheibe

3 nd
‘ch das Laufwerk in Gang setzen und i g
:::w wa;'.s Umdrehung gemachi hat. Dieser Vorgang ist moch ermal

en wiederholen. Sind mehrere Hiy'ss_igna_le 2 gebe:n, 80 :Hif :.a ;S':ﬂh:tzi
abzuﬂ&hmeﬁ und an ihre Stelle eine zweile 2 seﬁae{w;ebﬂ;mh df& vl
ou verfahren ist, wie il der ersten. Nach dﬂ;ﬂ e ’;wﬂmm*

signals ist die Schraube seitlich am Kasten wieder

Anwendung der Hilfssignale.

d
Zur Abgabe eines Hilfssignals hat der Zug. ﬁlﬁre; d%ac h;::;n e:;
Weirter su fordernden Kasten mit den Schliisseln oaer -
nisieqeln und wie vorgeschrieben die Sechliissel oder Scheiben ;ﬁm; e
1 3 107
:e:e:;fng su bringen, aus deren Zeichen die Emd.z:,n bmcﬁ;fﬂﬂ:;m :ﬁ e
die Art des Unfalls und die dafir zu ergreifenden fx_,t? .
m; : Lonnen. Sofern  es sich nicht lediglich um die A::;";; :md:i
men . :
einer Hilfslokomotive sur Fortsetzung i}grham;t;:br:;:;ﬂz?m zw:i o
in derselben Richiung (Schlilssel handel, :
wzwug::r;ﬂund swar so wviele verschiedeme Hﬂfsftgm:le =0 erm, daLs ;t
forderlich .m:nd,- um eine mbglichst vollsténdrge Beschreibung der

und des Umfanges des Unfalles zu geben.

' 1 1 resignals ertomen auf den beiden
et s yﬂ:ﬂd die Umschalter der Morse-

terstreife lassen.
i die Papierstreifen laufen zu
i v e sl ;‘rmfef cundichst das Zeichen der

Nachbarstationen die Wecker. Alsdann

Es erscheinen alsdann auf dem Sl
Glockenbude und dann das gegebene Hz."}ﬁmgm:f :
Nachdem die beiden benachbarten Stationen

als Antwort dient, dafi er verstanden ist.

(3) Das Hilfssignal Nr. 8 mit der Bedeutung: yFeuer an der

. . battindig zu geben, wenn die
Bahnstrecke ist von den Bahnwdriern iy f an der é‘tmeke aus-

vorhandenen Hilfskrdfte nicht ausreichen, €in etw
gebrochenes Feuer zu lischen.

(4) Die Schliissel oder Scheiben sind nach Gebmucg ;{ﬂfm‘% giﬁie;
' eisier

] Feuhtingen, der Bahnwlrter hat dem [Bahnm

e e e Gebrauch des Hilfssignals au melden und

seinem néichsten Begange den
die Wiederversiegelung des Kaslens zu veranlassen.

- 199 — : 12%

diese Zeichen wver-

standen und einander die Aufnahme bestitigt haben, gibt die Station,

fahrsignal
die den hilfsbedurftig gewordenen Zug gelduiet hat, fi:s E;f }_;Z:i >
(sechsmal sechs Schlége), das dem die Hilfsueichen geben

1%
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Anlage 18.

Dienstvorschrifien
Jir
Reisen Allerhochster und Hochster
Herrschaften.

Wo im nachstehenden eine andere Bezeicknung nicht angefiihrt

ist, gelten als Zug oder Sonders die den H, h
oo ug voy/ en Herrschaften be-

(1). Soﬂder?-ﬂge Hiechster und Aﬂlm'?zi?{sﬁer Herrschaften werden
gméciir, das Dbetriebstechnische Direktionsmitglied oder dessen Vertreter
egleitet; in vegelmdifitg werkehrenden Ziigen findet et '
nicht statt. sl

By o /

}:Bea Sondfzrzugen Allerhischster Herrschaften hat aufierdem ein hiherer
ma.&f:k.mmte{:ﬁma{:ﬁsr Beamter auf der Lokomotive wnd ferner der su-
sténdige Bezirksinspektor und ein /Telegraphenmeister mit tragbarem

- Telegraphen- und Fernsprechapparat mitzufahren.

Bei Antritt einer in Oldenblirg beginnenden Reise mit fahrplan-
?ﬁﬁtgen Zugen mufi ein hiheper Elsenbalinbeamter zur Uberwachung
er Aﬂ?rda:ag-nge—fz auf dem Dalinstely anwesend sein, ebenso sum Emp-
Jang bei eimer in Oldenburg ?‘iﬁf’ig&ﬁdﬂﬂ Reise.
= (2) D.::-n Hr.crgen, demﬂjjﬁ’iﬁriﬂkmngen an sich oder aus besonderen
; nden, wie bm'@wﬂgﬂr Kalte oder lingerem Stillager unterwegs, eine
esonders mrgfrﬂtagel War@[ny bediirfen, ist ein Wagenwdrter mitzugeben.
(3) Die Lﬂi’mﬁmﬁv;/ und Zugbegleitbeamten der von Allerhiichsten
und Hichsten Herrschaften benutsten Sonderziige und regelmdfig ver-

?ce?a.rmdgn_ Zlige, der Wagenwirter und die Aufsichisbeamten auf den
Haltestationen haben beste Dienstkleidung anzulegen.

o (4) I;urz vor /der Abfalwrt sind die su benulzenden Wagen noch-
mais eingehend zu/untersuchen, in der kalten Jah it : .
g ol s s reszeil besonders auch

% ("ﬂ} Bei efmm Sonderzuge erhalfen wnicht nur die Stationen und
. .r.r}‘mnfﬁaa#er, bondern auch alle Wéirter der Strecke und der Baln-
dfe einen Abdruck des Fahrplans. Bel telegraphischer Anordnung des

Zuges sind jdie Weirter uber dic Zei _
/ er die Zeit des Verkehrvens des darcd
Fernsprecher oder Laufettel zu benachrichtigen. et

Di¢/ Empfangsbescheinigung der Wirter iber Empfang des Fahy-

plans ﬁ‘}fﬂ?‘ des Laufzeitels ist dem betriebstechni _
; ; : tschen B _
triiglichen Priifung einsusenden. wrean sur nach

; J(6) Ob und wvon welchen Dienststellen der Empfang der Fahr-

e und sonstiger Anovdnungen der Kanzlei oder dem. Betriebstech-

ke A ]

%@ g@yMyﬁzf, P frrry, |

I} e i D R LT ot LR
G e e Ay

Anlage 18,

nischen Bureau schrifilich oder telegraphisch zu bestdtigen st wird in
jedem Einzelfalle bestimmd. _

(7) Die Wirter haben ihre Strecken mbglichst Turz _
dem Passieren des Zuges zu begehen und sorgfaliig zu w suchen.

fiir jede Station im
oder Uberholungen es
sind die Sonderziige

(9) Die Fahrordnung des Sonderzuges wir
Falrplan vorgeschrieben; sofern micht Kreuzunge
unzweckmitfiig oder gefékrlich erscheinen las
durch das gerade durchgehende Gleis zu leigfn.

(10) Sémtliche Reservelokomotiven der Strecken, die der Zug
befighrt, sind in die Fahririchtung des Zuges gedreht bereilzuhalten,
damit sie nitigenfalls dem Zuge in kilrzester Frist Hilfe bringen kinnen.

(11) Die Fahrdienstleiter haben sich wiederholt und zum lelzten
Male kurs vor der Ankunfi, Durchfghrt oder Abfakri des Zuges wvon
der wvorschrifteméifigen Lage und d¢m sicheren Verschiuf der Weichen,
sowie von der Amwesenheit der Weichen- und Stellwerkswdrter auf thren
Posten zu berzeugen.  Ferner fhaben sie dafilr zu sorgen, daf die
Telegraphen- und Fernsprechapparate stindig besetzt gehalten werden.
Bei Verkehven der Sondevzige/ Allerhochster Herrschaften soll die Be-
girksleitung méglichst nicht =y andern als dringenden Diensttelegrammen
benulzt werden.

Die Fahrdienstleiter jiaben dafir zu sorgen, dafi die Zugmel-
dungen ohne Verzug aufggnommen und weitergegeben werden und dafl
die Signale rechizeitiy gefleben werden.

(12) Diejenige Station, von der aus der Zug bis zum ndch-
sten Aufenthalt zum [Min- oder Aussteigen der Hervschaften seine
Fahrtrichtung nickt jmehr wechsell, hat vor Abfahrt das Muaf vom
Fuhrerstand der Lofomotive — wenn mit Vorspann gefahren wird,
vom Fuhrerstand dér vorderen Lokemotive — bis zu der belreffenden
Wagentiir festzustellen und der Ein- oder Aussteigestation telegraphisch
zu melden, '

Die Ein- bder Aussteigestation hat danach die Stelle zu Dbes
stimmen, wo dgr Fillirerstand der Lokomotive sich beim Hallen des
Zuges befindenf mufl und hat vechts neben dem Gleise eine Haltscheibe
(Signal 6b) gufsustellen.

Der Lékomotivfihrer ist fir das richtige Halten neben der Halt-
scheibe vergniworilich.

(13)/ Bei Reisen Allerhtchster Herrschaften sollen DBe-
gegnungen’ mit Gliterzilgen auf der freien Strecke zweigletsiger Bahnen
oh werden, die Gillersiige sind daker auf geeigneten Vorstationen
Aihalten. Die Lokomotivfilrer und Zugfihrer der dem Sonder-
zug bfgegnenden, mit ihm kreuzéenden oder dureh ihn zu Uberholenden
/ sind dartiber schriftlich zu verstindigen. Die Bahnmeister haben
ihpb Strecke am Tage vor der Fahrt eines Sondersuges Allerhichster
Herrschaften vorschriftsmifig = begehen, sich von dem gulen Zit

181



‘dem Sonderzuge enlgegen erfolgen. Dabei haben die

Anlage 18.

stande 2u uberzeugen, das Streckenpersonal eingehend iber die Fahrten
des Sonderzuges und der Reservelokomotiven sowie ilber Zugverlegungen
v unterrichien und die Wérter anzuweisen, bei den Streckend ngen
am Tage der Reise selbst auf ihren Posten 2u sein.

Die Beginge am Tage der Reise selbst sind so eingurichien, dafi

sie miglichst kurz vor dem Verkehren des Sonderzuges gﬁ der Richtung
Bahnmeister sich

zu uberzeugen, daf sdmtliche zur Streckenbewachung "bestimmten Weirter
Hilfswdrter usw. am Platze sind und sie nookmals zu unferweisen,
Drie Ankunft der Bahnmeister auf der Endstation soll etwa 1/, Stunde
vor der Durchfalrt des Sonderzuges erfolgen; ihre Anwesenheit auf
dem Bahnsteige dort gilt dem Zugpersonal als Bestitigung Uber den
ausyefihrien Sireckenbegang und die in Ordnung befundene Bewachung
der Strecke. Bahnmeisterrotien nebst aufyeladenem Oberbaumaterial
und Gerdten sind am Stationsorte der Bahnmeister bis sur Durchiahrt

des Sonderzuges auf dem Stationsorte des benachbarten Bahnmeisters
bereitzulalten.

Das an der Strecke lagernde Oberbaumaterial ist durch Bahn-
oder Hilfswdrter oder suverldssige Arbeiter zu bewachen.

dile Wegeubérgdnge, auch die durch Zugschranken abzu-
schlicfienden, sind fir den Sonderzug durch Weirter, Hilfswérter oder
Arbeiter bewacht su halten. Die Wegellberginge mit Zugschranken
sind tunlickst & Minuten, die brilich bedientén tunlichst 8 Minuten
vor der Durchfalrt zu schlieflen. Die belebleren Strafien- und Chaussee-
€ _‘i'a‘f}e sind mit Doppelposien su besetzen. Brileken y Wegeunter-

und  Uberfikrungen sind durch Wiirter, Hilfswdrter oder zuverldssige
Roltenarbeiter zu bewachen,

g Sl T
'."“I.L - ;
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Ple Bablen bebenten die Paragrephen und Biffern, die fett gedendten Baflen ble Paragraphen,
in benen ber Megenftanb vorjugdiweife behanbelt ift.

i‘lﬁfﬂl}tnuiirng 248, 7, 93, 50,
Abfahrerlaubnid j. abfafronftrag.
Nbfabhriignal sos. 558

Nbfabritation im [ugmelcvcrfahren 142

Abfahrt ver Biige 187 & 4. 50. 6L, M.
§. audy Husfabrt.
Nbjahrjeit 1sv. 2 242 s, g1, 15, 10284,
Abfertigungdbeamter 1. wuffidiabeamter.
Abgabe ver Tetearamme 108,
per Yiutefignale 17.
ngew ber Sotomotive iviifrend ber
Sahrt 534, 1%,
pon Tagen wdfrend ber Fabit BLE.
j. oud) Suppeln.
NAbhdngigleit aoifden MWeiGen wnd
Bgli;mlm 215, 227, 238,
AbLuppeln | wWshingen und Suppeln.
Nbliivjen bves Wufenthalts verfplteter
filge 835, 5,
Wbkiiraungen, tefegravgijde 108, Anl. 2.
Ablaffen von Biigen 131 2a.
von Sonbeviiigen 85
Ablaufen ver Wagen 818, ¥, 528,
Ablauten ver Bitge 134 17. AL, 20,
Ablautefignale 17. 182 *, 200 208, 51%,
Ablehnen cined angebolenen Buges 148,
ting] freugungsveriegung B45, 8,
ciner Iiserholungdverlegung 36%c.
Ablenfen ver Biige 12%. 25te. 310, 4510, 438,
ADISfung der Jaheblenfifeiter und Aupfidts-
Beamteit BE 4 5, 6 JHL
ber Ranglecleiter 759,
i. audy Dlenjtilbergabe.
Abmelden ber Biige 1% 4. 15. 271 4,
Des .Bugﬁfgleitptr{%gnnlﬁ 867,
bes Manglerlelterd 754
f. audy Melbung.
borte, Benupung ber Whorte im Sdhul-
wogen 4173,
Einftellung tn ble Siige 911h. 1,

Hbreifgen ;. gugtrennung.
Nbrufen in Warteriumen und auf Bahns
fteigen 9%z,
Abipringen von bewegten Fahrieugen 458
T4,
mftm per Bugfolgeftelien 131, 247a. B510.
668, T2
ber Bugmelbeftellen 248, 285
ablaufenber PWagen SLW.
pon Sleinwagen 108
Nbfioken auf Wagen 81°.
yon Tagen Bl 838,
Abteile, greigalten L11n.
r Srogen Sila, b W, 4,
ﬁtﬂ%ﬁmmer und Mander 01'a, @ 10,10,

bwarten von Anidlupsigen, Dampfidifen
und Pojten I2.
Hbweiden vom Redisfafren 122, 28. 294 %
499, 511, 1089,
vor Ber Bahnboffafrorbuung 31. 62L
Abtweiferde Weiden 218 T
Achien §. Wagenadfen.
Fehjjenzahl ver Bige 48%b. . 6114, 8a.
f. aud) Bremsadijen.
Acdhtungsfignal mit der Dampipieife 45°.
515 Bh5. 9,
Hgenten auf Stationen 7.
Allgemeined, aoignitt 1, 1—6.
Hnbieten und Annehmen der Hilge 132,35,
fn-.ii iiner Sdiebelofpmotive 272,
Bei ber Hahet auf dem fatiden Gleid 235
Bei [abeten, bie auf ber frelen Strede
eiibigen 29%
Anbdrang von Perforen 97 404, G17b. S48

nfabren ber Biige 551 5.
e R g

an TWagen 804, B1S,

Anfabhrien ver Statlonen 5% a-
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Unfangsitation o, 125 30, v 421 gro0,
681" 1033h, 10314,

ﬁnggﬁ’ﬂl, aufierfafrplonmiifitges, von Biigen

f. oudy Dalten und Stellen.
Anbingen von wagen an bie Sdicheloto:

mptive 66T,
on ben SElul ber Ditge B61m. BB4. e,
bort feleintwngen 1031,

Hﬂ!“nﬂ ber Bftae 01, 155, 8 = '
bon H:l_tiumuﬂg% %fﬁjt - B3 618 7.

Anfunititation in Bugmelbeverfafren 141,
Anlunfteit 152 1. g0, 15,
ﬁﬂfﬁtﬂiigﬂﬂﬂ von Sonberziigen 67.

Untuppeln 1. pupyern,

Anlagen, gewerbiige 5.
i. aud ﬂn?@!uﬁgiaiﬁ. Bahnanlagen,

Hﬁflﬁﬁll von explofiven egenfiinben.

Unnahmevertvei
verfanren 148, GETUNG im Bugmelde-

HUnnehmen von Biigen . "nbleten.

Anordnunge :
(T ﬁg‘iﬂ;j:_[’ fahrolenfilicge 9%a. 101,

Unprall .5 '
nEen $ geftofiener ober ablnufender M-

H“fﬁf{ telegraphifer und mit Fernfpreder

ﬂu%({;?}:ﬁ;}ﬁ sﬁmarﬁn 32, Berfiumen 31,

Hﬂiﬂ[g&‘;:@; Benadriditigung bet Ber

Anjdlubgleis 12 o9,

Unjdlugitation sse s s, B4, & 943 gas,

ﬁui@[ﬂﬁﬂtﬁﬁliﬂiﬁi Bel @reuzungen 241,
bei {iberfolungen 351,

Anjchlufziige a2+, a5,

Anfeben 1. wnfssren

Anjdyreiben von Berfplitungen 8312,

Anstrich der Personenwagen 911,

Antveifen ber 6t
an hiyﬂmm}‘u Ep?t an bie Reifenden 40,

ﬂmgg;nggt bes Wnffidtsbenmten bei ben

Hnzichen 3
JIEDEM bec Bremen dot—u. . .47,

Hrl’ﬁtﬂ .:;:. 25°. 42%, 692, 1, 93¢ 1§, 1018,
ﬁrﬁgitﬁaiﬁm 12%c, 541 h, 64 9. 851 m.
Arbeitéwagen 192,

Sirgle 250 60. 9324,

Hufﬁﬂvaﬁrm Ber o
i =
Sleinivagen 106, ﬁﬁﬁmnwﬂ{unﬂﬁll fw;

HufentBalt ser giige auf ben Stationen.
364, 8 53,
Wberidyrettung 823 o
Abtiicgung 3318,

Auibalten ser Wagen 2,
Uufnabme ver zetegramme 108,
auf ben Eh:eifen_lﬂ“.
in a3 Bugnelbebudy 107. 18, 97¢, 293,
348 ﬂ. ﬂ.ﬁﬁ_
Anfidlicgen ver Titren 011,
Huffdmeiden ver weiden 754,
HUnfidrift o ben Wagen B1%, 98%.
Auffidhtsbeamter, wuigasen 71, 9.
Wbldfung §8—s,
Wbfahrauftrag 242
Hufficht fiber bad Sugperfonal 864—s 8 681,
bie Bremabeblenung 450, .
den FRanglerblenft 75, 839,
Meloung dber Plagmangel 404,
Cintrige in ben Fabrberidht 618, ®,
lbernofme der Melbelarte 63.
Auffidhtsbehorden g4

ﬁuf}[@rjngm auf bewegte Fafrienge 451,

Aufitellen von magen o2y, 83,
bon fleintoagen 104,
Huftrag jue YUbgabe von Telegrammen 10 &
der Liutcfignale 171,
jum Sitellen ber Ein= und Husfahrfignale
234, 319, o
sur Abfahet 1. Abfafrauftrag.
Ausfabrhindernis 2+
Husfabhrt ver Zige 12, 24, 25, 407, 77,
f. audy Hblahrt.
Husfabrgleis, mangieren bavauf 772,
Ausdfabhriignale -
_hitn?mig %2 il @rundftcliung und Bes
©tellen yor ber Whjalict 241, 5Oo,
Be; bmeldung von der BalnBoffahrordmung
12,
Ertetlung bes Ubfahrauftrags 2418, oo,
UngiiltigFelt 285,
Uberfahren 495,
betin Mangleren 774,
j. aud Hauptiignale und Signale,
Ausiahroorfignal 205, 25¢s, 49,

ﬂuifg?gg@t, fulten vor Bem Dlerts

Ausfallen einer frengung 34n,
HAudgangsftation §. wiangsnation,
Aushangfabhrplan es 67,
Hushang in ven TWagen G110,
ﬂ_liﬁllﬂlﬂl bont @epid und Gitiern 9%,
Ausnahmen yom Bleditsfabren, | Wbweiden.
AuSrujen ves wufentsars zor

Ansriiftung ves Perfonals eines Sonbers
Fugs 681,
bes Manglerperfonals 759,
ber TWagen §5 ' m, 9114,
oer Sleintoagen 99 1012

e e e e e o, S e L s

(i

NAudfeten von Wagen 57. 95. Unl. 9.
von fleimpagen 103113,

Ausfidht, gepinderte 4818,

Ansjteigen ver Meifenden 9%. 26. 40. 5883,

ber Hvbeiter 695,
Auferfabrplanmifige8 wnpalten und
Turdifalven 25. 320 408, 8, B34, B

Hufergewvhnlidie Belajtung eines Juges
- g,

Ereignifje ober Vortommniffe, [ Ereigniffe.
Eluf;taneiﬁém MRiffahren auf der Lolomotive
2l

Unsziehgleid

%n&uanmgm 2.

Babudrate ;. dote

Bahubetwadungsperfonal 1081, | aud
Sdranlerwdrier.

Bahnbevolmadtigler 237,

Babhnhof, Begrif 52

Bahnhojbienjlamveifung 7.

Babnhoffabrordnung o0, . 31. 591

Babnmeifter o Fibrer eines Wibeitss
augs 691

Eblegenfetten bel Sleinmagen 98, 100—102

Babhnmeijierivagen oz g9 1030,

Babhupoligei 0. wur 1.

Bahnpojtivagen | BPofuwagen.

Babhnjteig o q. . w. 0 972

Babhnunterbaltungdperfonal 250 g71.
1038,

Babanwarier ;. edvantonvicter,

Baumatevialien s52c.

Leamte 2. Betrichsheamte wid Vahupolizels
Beamte 9nl. 1.

Tufenthalt im ©dupmwagen 411
al% Fiihrer von Rleinwagen 100
Beanffidhiigung ver Tricbwagen wnd Lolos
motiven 832, ,
f. aud) Uuffidisbeamter,
Bedarjahalt 025 25¢n. 55,
Bedarfajiige o4 66, . aud Sondersiige,
BVedienung bver Weidien 21, belm Rans
girren 78,
ber Ginfalir-, Husfalir- und Blodfignale 22,
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Sdabhajtwerden von magen 415, 57, 95.

Unl. 0.
Sdaffuer 325, 261, 7, s,
{. oudy Bugbegleitperfonals
Sdalengufrider o5z ¢,
Edalter g2p.
Sdialterbeamte 3312,
Schemelivagen 554 515 51k, 862 4,
f- oud) Sabung.
Sdhiebebiihten s12, n, o,
Sdyicbelofomotive 52¢, 122 181, 4, 227,
27. 284, 55.
Sdyieben von Siigen ofue fitbrende LWhomos
tive 54,
pon PWagen 113 535,
i. oudy RNadyidieben.
Sdytenen, Geten swifhen 762D,
breifgefahrene 827,
Shild am Telegrayhen 1025,
f. eud) Loufidgitd und Spercidild.
Sdiremeifter 75,
Sdlafivagen sie,
Sdileifenn ver muver 4511, 450
Sdliefen ver Thven 901, 408, 965,
ber Sloppen 8L1. 861, 1,

Edliiffel ver Weiden 215

Sdlugbremie 415, 5. g8 4 35,

Sdlubbremier sa2, w4,

Sdlufbahne g7s, .

Sdylukfignal 150 227, 30. 54*. 558 562,
BHE,

ShluBwagen, Bejegen mit Reljenven 41%. |

geeignet fiir Sdiuffignale 869,

Fu-Wagen 857 m,

befdhiidigter B8 4.

ohne burdgehenbe Bremfe 889,

j. oudy Sdlukbremie.
Scymieren ber Wogen 291 8610, Wal. 9.
Sdineefall, Meinigen ber Fuhtelite o110,
Sdineepiliige 72,
Shnelljiige s Mang 57.

bei ber Bahnhoffahrotdnung 124,

auberfafrplonmifiges Halten 251, 9. 2, 929,

b2¥;

Beeinfluffung bucd) anbere Viige 337,

Berfpdbing 534, ¢

Wagen 915, ¢ 1t

f- audy Perionenziige und Bilge.

Sdivanlen . megigranten,

Sdranfentvirter, Benagridtigung von |

verfpiteter Wbfahet 175,
vom Husfallen bed Lhutefignalad 17°.
von Frahrten auf falfcdient Gleiz 285,
Uniwefenbett bei Sonbergiigen 6561, 0L
Untilabigung vou Sonberyiigen 67.
@infeen cined Rlieimvagens 1049,

Sdyriftlidhe vefeste und Weifungen file bie
Hiige 11. 88,
Sdriftlider wectenr 10,
Sdyriftitiide, fisergate s9—s.
Whfafiung 100,
Sdubabteil 41:a 91+,
Sdupivagen 4114, g5 914,
Sdubiveiden 21+ 77,
Etlbfﬂﬁﬁﬁt Bremje |. burdgehende Bremfe
Siderheit ves Setriess 22,
ber Fahrt pon Ricinwagen 1011, &, 1031,
Sidjerheitsfuppelung sge
Sidjerung ver Neijenden 6%n. 26, 40,
oe8 Rangierperfonald 78, 80 —s,
friliftehender Fahrjeuge 83.
Signalbejehl 115 381 573,
Signalbrahtyug 2o
Signale, it 92k
Daupifignal 22
Boriiberfabrt an cinem Houptfignal 22
Ungilltigleir 283

Uhwoeidung v b. BVahuhoffahrordbnung 31%
Bladitiignale ber Biige 392,

Signale, [ugfignale 420,
LolomoHufignale 42%.
BremJfignale 4565, 4057
Werhalten ber Biige 49. 51 5.
Mingel 63
Rangierfignale 79 80F,
Slgrial 3—8% 175, Signal 4—103"ec.

. 5—49 13, PR i
« 1o—28% o 11018471,
w 22u.23—81%, P e - L 1 1 6
w SBu.27T—46%. 7, 1037,

485, 28Bm. 29—50%,
w o1 bi8 84791

@ignu!eiﬁriﬁtuugtn . Slgnale.

| Signaljodel 425, 40 589, gritp,
| Signalfabne 1 Siogge.

Signalfebel 227,
Signalifierung cines guges 11+, 67.
Signalordnung 11
Unsfithrungbefitmmungen €.0. ¥V, 17
229, 397, 497, 544, 55, BBY. 1087,
Sonberfahrien, wojsn. 4. 84-73
Sonderziige 598,
ber Wlerhidften und Hoditen Servidaften
57. 833
bienfilidge 412,
Gefdwinbigleit nidht angeliindigier 4544,
Nligemeines Ga—T0.
Sonbderjugfahrplan 670 504 g5,
Sheijelvagen s1o,
Sperrbiume sas,
Sperren von Weglivergingen 92x. B15,
Spervhilzer 3+
Sherridild am Telegraphen 277. 287, 295,
Sherrung cines eieties 128, 18, 281 5ev,
Spipbefabrene meigen 215 5, w10
Spife Srenzung 147
Springen | wsipringen.
Stamm ser giige 912
Stammivagen 314, 2
Stirfe ber Ziige 48, ga.

 Stationen 31 Grenzen 38,

Beleuditen 9%
Berfpdlungdmeloung 331, 2, 6, 5
Stationdabjtand 1. wojtard vev Bugfolge:
ftelfen.
Stationsanlagen 31,
Stationdbeamte | Stationsyerionat.
Stationddienft ;1 Fosrvientt auf ven &ta-

tiomen.

Stationdperfonal, Dortegenteiten 7.

Dienfteintellung 8t
Dienftzeit 89,

E
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Peleuditen 39%. %, 61171, 915, 955,
Delzen 895 61174,
Berjorgen mit Wafjer 39°, 61176 92
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Einfrellen n bie Biige 86. 911,
Jieibenfolge 909, 919
1o aud) Giitermagen, Perforenivagen Brilden-
1page.

Wagenabteilung ;. wseile.
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